a menudo con un nivel de capacitacién muy bajo. Por otro lado,
las peculiaridades de Ibiza, como centro turistico, atraido -

una serie de actividades: artesanfia, mdéda, gastronomfa que po-

drfan ser potenciadas, a nivel de formacidn de personal espe-—-
cializado. El abandono de muchos labrantios, a cambio de los -
mayores beneficios que reporta la venta o alquiler de terrenos
o fincas tdsticas y el éxodo de campesinos jévenes hacia otras
acbividades es un punto a tener en consideracién. La situacidn
de 1a agricultura ibicenca mo es muy halagilefia y su potenciali

zacién depende de otros muchas factores. Sin embargo, un centro

de capacitacién agraria podria situar -en posicién mas ventajo
sa al agricultor.

Actualmente, del total de individuos entre 15 y b7 afios, el -
13% asisten a centros de capacitacién profesional (1o gue redu
ce elporcentaje de chicos que no reciben escolarizaciénalguna-
en este intervalo de edad al 21%). En el intervalo de edad in-
mediatamente anterior /de escolarizacién obligatoria, a mivel

de £E.G.B.) el porcentaje de individuos escolarizados en escue-
las profesionales es muy escaso.

A la vista de los resultados del muestreo para los diferentes
niveles de ensefianza, la creacién de un centrg de capacitacién
profesional adquiere una nueva dimensién. La actual coyuntura
econdmica requiere la formacién de un personal mas capacitado
que con el quec se cuenta en el momento actual y una mano de -
obra mas apta para las necesidades presentes. Por otro lado,
vista.la selectividad implfcita en los diferentes niveles de
ensefianza académica, podrfan perpetuar esta situacién de se-
lectividad por causas ajenas a la, capacidad académica. En el
caso de Ibiza, la creacibn de centros de formacién profesio-
nal es un imperativo de la presente situacién econbdmica pero
la actuacidén a este nivel esti a su vez supeditada a una -
actuacién en los otros niveles de ensefianza. El establecimien
to de un tipo de ensefianza unificada y, al mismo tiempo, con
opciones a la individualidad, creativa y de calidad, sin que
una orientacidn u otra tuviera connotaciones de prestigio y

y coartara las posibilidades del individuo ofrece un campo -
de anflisis muyamplio en gque entran en juego otras michas va
riables. Dentro de la estructura educativa actual, a nivel de
curriculum y ortanizacidn, y sin plantearse si estos curricu-
lums, planes y organizacién son los mas adecuados o no, serfa
18gico -~y urgente— el paliar sus disfuncionalismos en cuoanto
a plazas, profesorado, ubicacién de centros, dotacién de mate
riales, etc.. -

-



Guarderfa infantil

Las guarderfas infantiles es uno de los problemas mas graves
con que, a nivel de equipamiento colectivo, se enfrenta ac--
tualmente Ibiza, Del total de hogares entrevistados, en el -
21% de ellos habfa nifios de 1 6 2 afios (no se ha considerado
los nifios menores de 1 afio), lo que representa, infiriendo -
la poblacién de la muestra y a2 los niveles de confianza indi
cados, unos 1225 hogares. De entre estos solo el 4% de los -
padres utiliza los servicios de la dnica guarderfa infantil
existente en el casco (80 plazas).

De entre las familias que no utilizan los servicios de 1la -
dnica guarderfa existente, el 26% no lleva a los nifios a es-
te tipo de cehtros simplemente porqueno existen, o son de -
capacidad muy reducida, o estan muy distantes y no conocen -
su existencia., Literalmente la respuesta dice porgque NO HAY.
Al 17% no le gustan las guarderfas. Indudablemente los mode-
los referencia son tan escasos que es dificil que lleguen a
gustar; de todses modos puede haber una se ie de motivos para
esta respuesta: Prejuicios culturales, convencimiento de que
1a atencidén que recibiri el nifio no es la adecuada, motivos

a menudo relacionados con la ausencia de modelos de referen-
cia asequibles v de calidad. La necesidad de las guarderias

esti en relacién directa con el trabajo de la madre fuera -
del hogar. Asf en el 51% de los hogares encuestados (entre -
los que no utilizan los servicios de guarderfa). el ama de -
casa ¢ algin miembro de la familia podria ocuparse de los ni
fios porque salfa muy poco. -

De todos modos, preguntados si llevarfan a sus hijos a guar-
derfas en el caso que las hubiera y oque estas estuvieran -
debidamente atendidas y equipadas, el 62% de tos encuestados
afirmé que sf vy el 29% que no. Este 62% supone, a los nive--
les indicados, mas de 700 familias dentro del casco (sin con
tar Can Escandell). En todos los barrios las respuestas aflr
mativas superan al 50%.

Addenda

Indudablemente la diversidad de competencias dificulta la -
soljpcidén material del problema escolar. Para la puesta en ==~
marcha de los centros requeridos entran en juego diversos -
organismos y se requiere el conjuntar esfuerzos en este sen-
tido.

Ibiza, dadas sus caraderf{sticas peculiares, el desarrollo -~
econémico demogr&fico y urbano que ha experimentado, deberfia
ser un centro de instituciones culturales a mvel comarcal. -



Sus especiales condiciones de aislamiento, y el ser cabeza de
comarca, avalan la n ecesidad de que la ciudad potencie su -
capacidad educativa a nivel escolar, de bibliotecas, centros
y organismos culturales... El potencias que actualmente tiene
Ibiza, a nivel de centro artistico, experimental, de nuevas -
formas de relacién y cultura deberia ser tenido mas en cuenta
-y tratado de una forma mas coordinada y pragmftica- Ibiza se
ha convertido en un;auténtico laboraorio social, econémico, -
ecolbgico ane ante la experiencia de estos dltimos afios. La -
formacidén de un equipo técnico que recogiera los esfuerzos =-
hechos en este sentido, por gentes muy diversas, y apuntara -
nuevas alternativas podria dar a la isla una imagen y unas op
ciones due fueran mas alli de la contabilizacién de plazas ho
teleras o l1a cultura representativa



ESCOLARIZACION

Grado de escolarizacion:

NO ESCOLARIZADOS . . . 0
 ESCOLARIZADOS EN CENTROS mmﬁ_#mm E

" « « w  PRVADOS.. P

YOTAL DE INDIVIDUOS €N EDAD
mmno;m T

0 © 2 3 © 0 s M % % w "

MEDIA

DIAGRAMA TRIANGULAR DE PORCENTAJES DE NIVELES DE ENSENANZA SEGUN EL GRADO DE ESCOLARIZACION.

i




A ESTE NIVEL .

we

- .
-

;//

i 2 3 L 5 6

—
=
il
N
)
o
(3]

10% TOTAL CADA MEM

:

| GRANDES PROMETARIS, NOUSTRIALES. & MILITARES (SUBOFICIALES) POLICIAS,
2 PEQUENDS " . COMERCIANTES. 7 EMPLEADOS, ADMNISTRATIVOS. -
3 PROFESIONALES. 8 OBREROS ESPECIALIZADOS.

PEONES, | " O L VALENCIA.
10 OTROS. R . ~.%* -~ . 5 OTRAS BALEARES.

- - . v : - -

" ORIGEN

1 NORTE, €. VIEJA, LEON Y ARAGON.

3 CATALURA.

4 CUADROS MEDIOS, FUNCIONARDS. .~ . 9 &
5 MILITARES (JEFES Y OFICIALES). '

| | 7 1BZA CIUDAD.
. L..7 8 wu cAMPO. o

- - "
, - L. L . .
* -
. b -
P - e .
4 . s e

. W7D =scolARTZADOS (CENTROS PRVAGOS). X escoarrzanos centros ESTATALES), |
.‘ " . g, . - "é’ - 'I.- ' M
s PR il .. - ‘ [l " o -' o e X :.'Lu' .

2 C. NUEVA, EXTREMAD, ANDALUC. Y MURCIA, | N e

6 CANARIAS, ULTRAMAR, EXTRAN JERO.

TAMANO

-t CIUDAD CAPITAL |
.2 PUEBLO GRANDE.
. 3 ALDEA, CAMPO,

4




GRADO DE "ESCOLARIZACION ¥
EQUIPAMIENTO ESCOLAR
EXISTENTE, POR NIVELES
EN CADA BARIO

N 600
400 _ :
NUMERO DE INDIVIOUOS

' 200 EN EDAD ESCOLAR PARA
CADA NIVEL
2
0gn . :

NIVEL-DE ENSENANZA
@ PREESCOL AR '

@e o om
3 e v p

GRADO DE ESCOLARIZACION

NO ESCOLARIZADO
ESCOLARIZADO PRIVADO

ESCOLARIZADO PUBLICO

[ wsiwe N
EQUIPAMENTO EXISTENTE

NUMERD DE PLATAS
{en porcentage}

- PUBLICAS
" PRIVADAS
AB CDE

NIVEL DE PLAZAS .
A=GUARDERJA '

P = PREESCOLAR

C=E.G.B.

0= R U.P .

E = PROFESTONAL

1)
2
Fa
6
2

|

4

i

Skl

s ) . i r " e
e it i o 5
Ce £ i F :
e = St —

Tt
ST

%

e
-
o
K

i
S
.
-

Lo

ot ..‘
A

-
L
T
LS+
- ¥
'f..‘_n
T e
L TE
e

_




A

Tat

o

PROYECTO DE REFURMA INTERTIOR ZONA URBANA DEL TERMINO MUNICIPAL DE IBIZA

INFORMACION SOCTIOLOGICA  VIALES, TRAFICO Y TRANSPORTE PUBLICO

Iciza, Diciembre de 1974,



.

i

v

L

Fa

G oy

H

Grado de Urbanizacién, Viales

La prensa hace frecuentes referencias al mal estado en que
se encuentran las calles de Thiza en cuanto a pavimentado,
iluminacién, limpieza y recogida de basuras. Estas refen--
cias responden indudablemente a la realidad y a la vista -
de los resultados del sondeo de opiniédn efectuado al res--
pecto, la opinidén pdblica esti muy sensibilizada ante el -
mal estado en que se encuentran unos espacios de uso forzo
so y diario. N

Aunque es la limpieza de las calles el aspecto urbanfstico
que parece interesar mas a la prensa local, la opinién pi-
blica ibicenca reflejan un mayor descontento hacia otras
deficiencias: Parques, juegos infantiles.

Pavimentacidn.

iy

I

Muchas calles de Ibiza no estin pavimentadas y entre las
que 1o estin el firme se encuentra, a menudo, en estado

ruinoso. 3on frecuentes los socavones y desconchados que
frecuentemente, vienen producidos por el trafico de vehfcu
los ¥y maquinarias pesadas. La construccidn de un inmueble
suele representar el deterioro de los firmés de las calles
adyacentes. los aledafios se llenan de camiones, gruas y ma
quinarias; se obstruye el paso y se depositan materiales,_
estableciéndose almacenes, cargas, descargas, ruidos de to
do punto incompatibles con la funcién de residencia. No —-
parece existir una normativa, o una ejecucién adecuada de

esta, para hacer recaer en la inciativa privada -~ responsa
ble de los deterioros - los costos de los firmes, ni se —-
impide el uso indebide de solares y aceras o se frena todo
aquello que pueda representar molestias para el usuario de
la ciudad. Las calles han sido cedidas al trafico rodado w
a veces, son utilizadas como almacenes o lugares de trabajp
y carga, lo que ocasiona grandes perjuicios y a veces impi

de el drcular a pie en zonas encharcadas, pedregosas, inva

didas por vehfwulos, bulldozers, mercancias y miquinas. -
Es muy frecuente el que la calzada se encuentre ~ a pesar
de la penuria general - en mejor estado que las aceras. --
Estas generalmente son muy estrechas (a pesar de, existir
a menudo, una desproporcidn trafico peatonal - trifico ro-
dado, en favor de #quel) o, lo que es mas frecuente en al-

~ gunas zonas, inexistentes.

Estade del pavimento por barrios

Los barrios antiguos suelen presentar un tipo de empedrado

tradicional de guijarros. En Dalt Vila el estado de estos
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pavimnentos, suele ser malo y en proceso de degradacibn tan -

- progresfiva como el de las viviendas de la zona.

Convendria reponer o restaurar estos pavimentos de forma si-
milar a la existente. Lo mismo puede decirse del barrio de -
Sa Penya. En Dalt Vila unicamente hay un vial asfaltado ( el

. cedido al trAfico: Plaza Desamparados, General Franco, Gene-

ral Balanzat, Pedro Tur y Juan Romén ubicado hacia la salida
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del recinto por- la ronda alrededor de 1a Sala de Armas). Ex=

cepto en el camino de ronda y la rampa de salida, General --
Franco y General Balanzat los firmes se encuentran en un es-
tado no demasiado bueno.

El barrio de la Marina se encuentra totalmente asfaltado pe~
ro los pavimentos son viajos y exigen una reparacidén. Algu--
nos tqamos en muy mal estado. En este barrio ha comenzado ya
el proceso de peatonizacién y colocacién de nuevos pavimen--
tos en calles adyacentes al frontis maritimo; los resultados
son muy satisfactorios. Los mejores tratamientos asfAlticos
corresponden a la zona portuaria.

El barrio de Vara de Rey estid totalmente asfaltado aungue —_
las condiciones del pavimento no son exesivamente buenas vy,
sobretodo, las aceras insuficienteg. El1 trasiego peatonal ==
desborda completamente los espacios adjudicados a este.

La salida hacia Sta. Eulalia y algunos tramos adyacentes a -
l1a muralla se encuentran en muy mal estado.

La zona mas densa de Molinos se encuentra bien pavimentada -
en un 90% son frecuentes las escalerillas, pasajes y otros -
espacios peatonales. El frontis marfitimo. de la zona se en—

cuentra privatizado a tramos y el paso a lo largo de la cos-
ta se confunde con los jardines de los hoteles que lo uéan.

En cuanto a los ensanches; en el Ensanche I (P 3) la propor-
ci6n de calles bien asfaltadas es escasa fuera de los gran—-
des vidles de tr4fico. Las aceras no existen o se encuentran
en estado lamentable. Confusién de tréfico y peatones. E1 -

peatdn carece de espacio. El vehfculo y la construccién inva.’
den la calzada, y si la hay las aceras. Durante los dfas de™”

1luvia se forman auténticos lagos.

El Ensanche IT (P 4) carece totalmente de pavimento y las in
comodidgdes que se generan al peaton son aun superiores a -

las del polfgono anterior al existir una mayor nimero de ta-
lleres y almacenes.

En P 5§ solo estin pavimentados la mitad aproximadamente de
sus viales y, aun estos pavimentos estan deteriorados. Abun-
dan los talleres y almacenes y mas que en ningdn otro barrio
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los viales sirven de aparcamiento a camiones pesados ¥y miqui-
nas, ademis de los turismos. Es quizas en este barrio donde -
el problema de estrechez o ausencia de aceras {(a veces en ca-
1les pavimentadas) es mas patente y donde las agresiones, por
parte de las actividadss constructoras, e industriales, al es
pacio del peatén son mas patentes. Son frecuentes los embote-~
llamientos y algunos de los viales se dedican casi exclusiva--
mente a actividades de cargas, descargas, almacenamiento. Los
ruidos y molestias son frecuentes y la amigracibén del entor-
no v desidia general hacia el espacio de uso piblico totales.

En Figueretes, algo mas de la mitad de las calles se encuen-—-
tran en egado regular o bueno, ¢l resto inexistente. En cuan-
to a Es Vivé, la carretera de En Bossa presenta un pavimento
aceptable. La calle paralda, por el lado del mar, a este vial,
en estade ruinoso. Un 50 % del barrio estd sin urbanizar.

En Can Escandell, la pavimentacidn es desconocida, unicamente
una calle, la principal, presenta tratamiento de gravilla.

Opinidn sobre el estado del pavigento,.pog barrios.

Entre los tres indicadores del grado de urbanizacién consulta
dos (pavimentacién, {luminicacién, "limpieza) es la pavimenta-
cidén lo que mas parece preocupar a 10s residentes en Ihiza. -
Asf, el 62% consultado opinaba que su barrio estaba mal pavi-
mentado, frente al 60 % que consideraba que estaba mal ilumi-
nado y solo el 48% sucio o gon recogida deficiente de basuras
A pesar de ser este dltimo apartado el que mas se refleja en
las criticas de la prensa local, no _es este el punto que mas
parece afectar al usuario. . '

Y
Por barrios, la opinién piblica refleja bastante fielmente el
estado real de la pavimentacidén aunque los porcentajes de in~-
dividuos que opinan posibtivamente son aun excesivamente altos
v no parece existir una plena conciencia del deficiente grado
de urbanizacién quizis por la falsa mentalizacién urbana y -~
la comparacidén subconciente con el antiguo habitat rural - y+
de la apresién que la ausencia de aceras y el uso de viales -
por parte de las empresas, supone al ciudadano. '

Adem3s de Es Vivé y Can Fscandell, donde, como vimos, el pavi

mento era inexistente, se da un descontento mayor sobre este

punto en los ensanches (en especial en el P 4, 78%) y en la =
zona de Sa Penya (75%). Los porcentajes mas altos de satisfac
ecién los dan, logicamente, los usuarios de los barrios con -
pavimentos en mejor estado. (Figuerates, 53%, La Marina 51 %
Molinos: 50%, Vara de Rey: 41%, Dalt Vila 41%). Aunque Dalt

3/
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Vila se encuentra en peor estado que Vara de Rey, las exigenﬁi:f

cias de los usuarios de este Wltimo barrio son mayores dado
el standing superior de la zona. Asimismo no parece existir
una conciencia lo suficientemente desarrollada del mal esta-
do en que se¢ encuentran los espacios de uso piblico, debido,
quizés, al énfasis que se hace - dado la ética vigente ¥y la
falsa mentalizacidén urbana - en lo privado y en el uso 1nd1v1
dual de fetiches propios de la urbe (blogues de pisos, veht=
culos) Aun no parece haberse consolidado el paso de deseo de
ciundad en cuanto a sus iconos privatizados (apartamentos, te
levisién, coche...} al deseo de espacio de calidad y de utic
lizacién colectiva satisfactoria.

Tluminacidn.

La iluminacién pdblica del casco es, en general, deficiente,
El centro se encuentra en mejor estado, de acuerdo con este
indicador, debido a un mayor ndmero real de puntos de luz y,
en gran parte, a la claridad gue suministran una mayor con-
centracién de comercios, bares, cafeterias. ...

Por barrios; en Dalt Vila y Sa Penya solo hay bombillas ais--
ladas entre zonas de absoluta, o casi absoluta, oscuridad. -
Unicamente en las &reas de atractivo turfistico y comercial -
hay mas puntos de luz, muchos de ellos instalados por la ini
ciativa privada. B

La Marina esti algo mejor iluminado pero el sistema de alum-
brado piblico sigue siendo insuficiente. Lo mismo puede decir
se del barrio de Vara de Rey donde, junto a las zonas de aflu
encia centrica bien iluminadas {(que son, asimismo las mas fa—
vorecidas por la iniciativa comercial privada) hay zonas resi
denciales con alumbradce escaso y zonas totalmente oscuras =
(que vienen a coincidir con las de peor estado de pavimenta--
cidn) . '

Molinos tA osmedianamente iluminado y los ensanches, exepto
alguna cdfle sislada, en absoluta oscuridad. Figueretas, media
namente alumbrado, asi como Can Escandell y Es Vive donde -
existen puntos aislados de luz

Opinién sobre la iluminacidén de Tbiza por barrios.

Como indicamos, 1a jluminacién preocupa menos que el pavimen
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to. Las frecuencias relativas de satisfaccibén son - por las
mismas razones indicadas para un fendmeno similar en cuanto
a pavimentacién - excesivamente altas (40%).

Por barrios, Molinos, La Marina y Dalt Vila dan las frecuen
cias mas altas de satisfaccién. Si bien las cifras de La Ma
rina y, en parte, Molinos, corresponden, en ciento modo a -
1a realidad objetiva, en el caso de Dalt Vila podria apun—-
tarse lo mismo que se indicd en cuento a la satisfaccidn —-
con el entorno. El menor status del usuario y el menor stan
ding de la vivienda condicionan una manor exigencia con el
equipamiento colectivo que, debido a lo denso y degradado —
de la zona, debiera ser superior. Las frecuencias mas bajas
las dan el Ensanche I ( 77% }, Ensanche TIT (69%). , Es Vivé
(67%) vy, curiosamente Vara de Rey y la Marina.

Limpieza de las calles y recogida de basuras.

Como se indicd, la limpieza de las calles de lIbiza parece -
ser, de los tres indicadores, el punto que mas ha sensibili
zado a la prensa. No cabe duda que las calles de la ciudad:
especialmente las zonas antiguas, estin sucias y son fre---
cuentes los olores desagradables. En estas zonas antiguas -
las aguas residuales no tienen mas salida que la via pibli-
ca debido a la falta de alcantarillado. Muchos solares - ¥y
aun plazas, o rincones - se han convertido en veftedevos.

Ademis de lo inadecuado de los servicios de recogida de ba-
suras, hay otras muchas variables que son las que realmente,
provocan estas suciedddes. E1l barrio antiguo est& sometido

a una gran presién demogrifica.las viviendas son insalubles
muchas carecen de servicios higiénicos, de agua; el nivel -
adquisitivo y cultural de los usuarios es, en general, bajo
El organizar una buena recogida de basuras - por otra parte
r'ciificu.lt,t:)sa'dad-:: lo intrincado del barrio - no harfa mas --
que paliar o poner parches a un problema que debiera ser --

atajado de raiz. Se trata de barrios degradades y desfavorg

cidos desde todo punto de vista y donde, en las actuales =
condiciones, la aparicién de basuras es inevitable. La de~-

gradacidén produce la sauciedad y la suciedad contribuye a la
degradacibn.

En cuento a los barrios nuevos, el problema esti lejos de -
ser resuelto.

Los desperdicios orginicos, papeles, plasticos, etc, son -
frecuentes en las calles y algunos solares y puntos se han

convertido también en vertederos, en especial las zonas  de
trangicién ciundad-campo donde abumdan las chabolas y los ~

5/_



-’

sl

6/

-

basureros, Aquf, de nuevo, 1la existencia de basuras depende
de la solucidn de otros variables relacionados con la esca-
sa calidad y falta de viviendas, el escaso respeto y cumpl i
miento de la normativa por parte de usuarios e industriales
hacia la propiedad piblica y la inadecuada e ilogfaca expan-
sibn de la ciudad. Los pisos se construyen sobre una trama
viaria poco adecuada, en terrenos no urbanizados o insalu—-
bres (caso de las antiguas feixes).

Es bien sabido el uso de basurero que tiene en Puig dels -~
Molins. En cuanto a los barrios turisticos, los problemas -
son similares a los de los ensanchez y, a menudo, la apari-
cién de basuras concurre con el mal estado de los otros dos
indicadores de urbanizacién.

Un tipo de basuras de las que no se habla con frecuencia en
la prensa son los desperdicios industriales y los residuos

de la construccién que, quizas sean el problema mayor que, -
en cuanto a la variable limpieza, tiene planteado Ibiza., —-—
Deberi estudiarse el problema y establecerse una rigida nor
mativa al respecto. Asimismo, se requeren estudios de conta
minacidn ambiental, aérea , marina y de aguas. La polucién”
acistica es algo que, frecuentemente, se deja de ladoj;los -~
ruidos en algunas zonas nuevas con mucha actividad indus—--
trial, constructiva y de tr4fico se convierten, ave ces, en
altamente molestos. La rigidez en 1la aplicacién de la norma
tiva sobre incompatibilidades de uso ¥y una mas adecuada or-
ganizacidn del trifico quizas pudiera paliar este problema,
Serfia de desear un estudio exhaustive al efecto.

Opinidén sobre la limpieza de las calles y recogida de basu-

ras por barrios.

Del total de la muestra, el 483 % estaban satisfechos con .el
estado actual y el 522 no lo estaban; con lo que obtenemos

la frecuencia relaﬁ;va de insatisfaccidén mas baja de los --
tres jndicadores.

Los indices de satisfaccién mas bajos los dan, logicamente,
los barrios en aparjencia mas sucios: Dalt Vila (72% insa--

tisfechos, Sa Penya: 63% insatisfechos ¥ Molinos 65% insa--
tisfechos) '

La frecuencia relativa mas alta de satisflaccién la da el —-
Ensanche TI (fﬂ%),fseguido de Can Escandell (67%) v, por -
encima de la media, y La Marina (63%), Ensanche I (58%) y -

et
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y Vara de Rey (55%) . Mi'ehtras que estos tres dltimos barrios
la mayor satisfaccién corresponde con un mejor estado real -
del barrio en cuanto a limpieza ¥y recogida de basuras, el -
problema es otro en cuanto a los otros dos. En todos los ba-
rrios nuevos y céntricos la recogida de basuras parece efec-
tuarse con normalidad. los encargados del servicio, sinembar
go, expresan descontento en cuanto al incremento de volumen
de las basuras y las dificultades que el nimero de coches —-
aparcados suponen al servicio. Tanto 'en el Ensanche II como
en Can Escandell 1a ocupacién de viales por parte de maquina
rias y almacenamientos es patente asl-como los residuocs de -
la coastruccién, La polucién aclistica y ambiental supera a -
las de muchas de servicios. Sin embargo, y dado que las basu
ras se recogen con regularidad y no aparecen muchos residuos
orgénicos y domésticos, el barrio es . considerado, por sus -
usuarios, como limpio. La suciedad ¥y los residuos industria-
les no son considerados como tales basuras sino como necesa-
rios = y hasta bien vistos dada una cierta mentalizacién -~
desarrollista - La ampliacién del concepto suciedad al de po
lucidn de todo tipo v deteriore del entorno aun no parece -
haber arraigado en el ibicenco producto del boom turisticeo.

Serfa interesante congiderar otros elementos urbanos como ——
frentes, bancos, disefio general del entorno. Asimismo, es -~
urgente realizar un estudio sobre 1la capacidad de la actual

infraestructura de aguas,electricidad, ctc. dado el aumento

«de poblacién apantado.

7/
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TRAFTICO, APARCAMIENTO, TRANSPORTE,

La popularizacién del vehiculo automovil ha conferido una
rapidez y diversidad desconocidas en otras épocas de la his-
toria. '

3in embarpo, el autbmovil, tiene varios inconvenientes muy
graves de no regularizarse su uso. En &reas urbanas, especial
mente, la dirrupcidn del tréfice rodado v la cesibn al mismo
de la casi totalidad de los viales ha supuesto una clara agre
sibn al veatdn., Tl vehiculo produce ruidos, humos, molestias
v religros incompatibles con un lugar de residencia.

Su uso desconsiderado ha destruido entornos gue no fueron
vensados para &) ¥y a los gue su presencia deprada.

Tm utilid=d Ael automovil estriba en su ravidez, y lo or-
gArico (una vez cresds una red viarie) de sve desmlazamientos
frevtes o otros vehiculog aue funciornan sobre railes o a ba-

se de ‘tinerarics fijos.

Por tanto, el automovil, no es un medio de transnmorte ob-
detivamente delesnable sino todo lo contrario. Unicamente de-—
te reruwlarse su uso ¥ funcibn.

TAsicamente, el automovil) es adecuado para zonas residen-—
ciales con poblacidn escasa o para desplazémientos individua-
les 'a zonas deshabitadas. Fuera de estos usocs, hay otros me=-
dios de transporte mucho mAs avangados, seguros y pricticos
que pueden y deben sustituirle satisfactoriamente, para gran-
des distancias, otros muchos vehiculos cubren de forma mas
segura, répida y prédetica, cin mayor capacidad de carga vy de
forma mis econbmica, las necesidades. De ahi, el absurdo de
nlantearse uvn sistema de autopistas ante las experiencias ne-
ratives de obros paises ~como U.T.A.- que ahors, se estén vien
do Fforzados a redegcubrir el ferrocarril. Este no es el caso
de Ibiza ya que no existen grandes distancias v la construe-



cibn de una autopisﬁa astaria totalmenpe fuera de escala y .

delugar. = En zonas urbanas, en la mavoria de los casos, otros
.medios de transporte comunales sustituyen satisfactoriamente

al auvtomdvil privado. '

Dentro de las 4reas donde si ha lumar el trafico rodado,
se precida su ordenacibn v limitacién urgente en beneficio de
automovilistas, peatones y residentes.

En areas urbanasj gue es el campo de nuestro estudio, po-
demos analizar los costos sociales del abuso de motorizacidn.
no de los pgrandes problemas de las concentraciones urbanas _
es la falta de espacio. Con el abuso del automovil -alld don-
de 1o es adecuado- este problema se agrava. En cifras, un hom
bre necesita para estar de pie comodamente 0,2 m€ y 0,28 m3,
~un automovil normal 14 mZ v 21,2 m3, El espacio que un hombre
necesita para permanecer en su puesto de trabajo de oficina
es de 3;m° y 7,8 m> mientras que el automovil aparcado del
mismo oficinista requiere 23,3 m2 y 42,45 m3. Dado el nivel
de motorizacién hay que contar con muche espacio para el al-
macenamie to de vehiculos.

Un. autobfis completo que lleve una media de mas de 66 rper-
.sonas cubre 22,3 m24-11,15 me para térrerq de frenada, Estos
nmismos pasajeros colocados en coches privédos (1-2 pasajeros/
vehiculo) necesitarian 1.161 n” ge vial.,

50 personas de pie necesitan 9,2 m” v 17 m3, 50 coches
aparcados 1161 mg, 2050 m? ¥ 50 bicicletas apsrcadas sclo
28 m? vy 51 m3,

100.00 persconas-de pie en un estadio de futhol ocupan
18,581 m2 mientras qﬁe los vehiculos de esas 100,000 perso-
nag requerirfan 812,900 m? (o sea, mis de 81 ha.) de espa-
cio asfaltade e inutilizado para otros LS0S.

Do
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No cabe duda, que si no una economia de espacio, el an-
tomovil proporciona rapidez sobre el peatén

La pérdida de detalle y la mavor distancia del foeo visual
convierte al automovil en un arma peligrosa.

Hace 12 afios, el afio 1962 perecieron en las carreteras
10C.000 personas, 1000,.000 sufrieron heridas graves y

3-4000.000 heridas leves. Fn Inglaterra en 1961 1los pacientes

de acccidentes de tréfico ocupaban el 7% dal total de camas
hospitalarias.

En las civdades la mezela de trifice/veatédn agrava el pro-
blema,

En Inclaterra en'1961, los reatones revpresentaban 1/4 del
total de muertos en accidente Ae trhfico, 41 ftotal de muer-
tes o gravemente heridos (P?2.532), alrededor de 8600 tenian
menos de 18 ancs (2.058 menos de 4). v 10,000 més de 50.
© sea que en el conflicto coche/peatdn los mis perjudicados

'son los ancianos y los nifios.

La velocidad tiene una razdn de ser, el tiempo que se ga-
na. En el centro de una ciudad, con seméforos, peatones, es-
casez de aparcamientos, congestién de trafico y distancias ‘
cortas , este tiempo es minimoc y los costos sociales demasia-
do altos.

Otro factor a tener muy en cuenta al considerar el trafi-

CO en zonas residenciales es la contaminacidn.
. - ]

En cuanto a la vegetacibn’y las cosechas, en caiﬁfornia,
70 especies de plantas estln a punte de vperecer y otras mu-
chas sufren en su crecimiento. Tos animales sufren sus efec-
tos de forma parecida al hombre,

Los dafios causados a las personas han sido ampliamente



estudiados y el efecto de 1los humos del automovil es decidi-
damente nefasto.

Un tipo de contaminacién muy patente en Ibiza es el ruido.
No parece prestarse mucha importancia a este factor pero el
nivel de ruidos de Ibiza llega a ser francamente molesto. Es
precisamente en los grandes viales de trafico donde se ali-~
nean en forma de pantallas los edificios residenciales de ma-
yor estanding urbano, Esto es un contrasentido que ya va sien
do superado en muchos paises.

En Egpafia la carga semdntica de los fetiches urbanos sun -

" convierte en deseables estas viviendas en las grandes aveni-

das. Los grandes edificios comerciales tambien se alinean en
estas calles apantallando espacios mlis desfavorecidos.

Los usos industriales, la escasa calidad de la construccibdn
5in materiales ingonorizadores, lo absurdo de los tramos que
concentran vehiculos en zonas residenciales ¥ la concentracidn
de gentes en grandes bloques a medida que aumenta el {ndice de
motorizacién hacen de Ibiza una ciudad muyy molesta en cuanto
a esta variable y que, nada tiene que cer con la imagen de
tranquilidad de la isla.

Hay una serie de efectos secundarios de 1la mezcla de tra~
fico y peatones y del useo de la trama de las zonas re81dencla
les como vigles de trafico, que han sido bastante estudiados.
como es lg m1n1m12a016n de relaciones entre los vecinos y en-
tre los nifios del bario, relaciones que estan potenciadas al
méximo en los barrios antiguos donde no tiene acceso el trafi
co rodade. En Ibiza la peatonizacién timida de algunos vieles
ha supuesto su uso inmediato y satisfactorio a unos niveles

X

que no era posible con vehiculos aparcados v circulando.

2
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* EL CASO DE IBIZA

L]

Disposicién de vehiculo utilizable (Vid. graf. 9) Encues-
tas: P5 {AnAlisis de frecuencias relativas verticales).

Tbiza tiene ya un indice de motorizacién bastante alto.

A través de la encuesta: % hogares
-Digponen de coche/furgoneta: 45%
~Digponen de moto: 14%

-No disponen de vehfculo: : 45%

Lo que ar?oja un total de hogares motorizsdos del 56%

Del total de poseedores de coche/furgoneta, el 9% dispone
de dos o mAs vehficulos (vid. graf. ' Yy

BEstas frecuencias relativas nos arrojan un total absoluto

%

‘de unos 3800 coches/furgonetas en el casco. Lo que viene a
ser 1 vehiculo por cada 6-7 personag, o 1 vehficulo cada 1,6
viviendas o 0,6 vehiculos por vivienda.

SEGMENTACION, EN FUNCION DE BARRTO, DE RESIDENCIA.

Barrios con motorizacién superior a la media:

Molinos
Ensanche I
Enganche IT
Ensanche IJT
Es Vivé
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tintos en cuanto a sus connobtaciones de status, su uso y las
molestias que causa en la ciudad resindencial.

En Espafia tralicionalmente, la bicicleta se ha asociado a
los ninos o a los niveles muy bajos de la escala soc1a1 En
otros paiseg (Holanda, Dinamarca...) con una conciencia gsu-
perior delas molestias del sutomovil en el casco, no se da
esta asimilacidn, el automovil en Epafisaun esta lejos de ser
una méquina puramente funcional ¥ viene cargado de una misti-
ca autoafirmadora. Es totalmente infrecuente, en nuestro pais,
el ver personas mavores de status alto circulando en bicicle-
ta~- El uso excesivo d&1 auwtomovil ¥ la falta total de civismo
(en esvecial hacie el reaton ¥ el ciclista) hacia el veaton
que &1 debe, ocuizals, buscarse -aderds da lag raozones obje~
tivas- en esta funcidn autonf?nmndora, en el avtomovil como
reafirmacibn aimh8lica de otroc imrulsos.

Ambos vehiculos (moto/biciel eta) se consideran COmMO SUS— -
titutos o, en todo caso. comvlamentos de otros de mayor cate-
gorin (COﬁhe) Tas motos de alto standing son afn escasas. -

De acunerdo con esto, su fndice de posesidn se comporta in-
versamente que el fndice de motorizacibn peneral.

‘Aziy
Barrios con mayor fndice de mosmesidn de moto/hicicleta:
~Ia peia
-Ensanche ITT
~Firueretes

-Iacandell

Fabitntes con mayor fndice de vosesidn F/T

L
-

~Ibiza catpo
Pueblo grande .
~aldea .
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Habitantes, segfin el origen del C.F. con mayor indice de pose
sién de M/R, ' ' .

-Espafia Sur
~Valencia

Profesiones del C.¥. con mayvor indice de posegibén M/B-

-Obreros especializados.
+0breros/peones.

CONCLUSIONES ESPECTIFICAS SOBRE LA POSES1ON DE MAS DE UN COCHE/

EL 9% de los poseedores de coche/furgoneta tiene dos o més

.vehicﬁlos.

- Por barrios, los que presentan un mayor indice de dupli~
cidad en la tenencia de vehiculo son:

-

-¥ara de rey : 11
. =Fnsanche II : 12%
Fnsanche IIT : 10%
~Figueretes T 200
-Bs vivé t 25

Son precisamente los barrios de mAs élevado standing los
que ofrecen vorcentajes mAs altos de posesidén de mis de un
coche, El hecho de que Figueretes de un {ndice alto tambien,®
en cuanto a pdsesién de Mnto/bicicleta veine dado por lo po-
c¢o homogéneo del poligono en cuanto a lo variable status-so=-
cieconomico. Vara de Rey da tambier un {ndice alto de nosesion
de mis de.un vehiculo frente a un findice bajo de motorigzacidn.
Zn este barrio, a pesar de tener una configuracidn general de
CBD v alto standing residencial abundan las personas de edad
avanzada y la pequefia menestralias urbna tradicicnal. Estas ca )
racteristicas son aln més marcadas en La Marinse

i a



-En funcién del habitat de origen, los ibicencos presentan
X indices superiores al nromedioc (1.2% y 10%). Entree los foras- *
teros originarios de aldeas o camvo no se da la duplicidad de
vehiculos.

~En funcidn de la regibn de orizen, unicamente Baleares y
Valencia superan el promedio,

~En funcidn de la Actividad profesional, existe una marca-

da correlacién vositiva entre statns profesional v posesidn
de 2 coches.

En suma, a mayor status socieconomico mayor indice de moto
rizacibn,

Realizada la prueba de X7 en una serie de preguntas parsa .
determinar los interes, significativos,-que pueden ser base
en el Futuro, a un andlisis factorial se obtuvieron los si-
guiente valores,

Pregunta 5
si coche/furgon  si moto/bic. - No
~-Barrios 132,088 75,000 . 95,681
~-Habitat 18,689 7,000 135,545
~-Regidn 37,884 58,786 21,522
~-Profesidn 106,333 55 , 071 75,286
Pregunta 5A
Un éoche Dos coches

BARRIOS - 98,076 . 80,555
Habitat ' 1,143 11,55%

Regidn 5,5%8 55,999
Profesién 9,802 49,889

Para rechazar la hipbtesis nola (la variacibn no
significativa), XE o> XeA

-10-
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¥ 3
Los valores tedricos seran:
[} . N . -
Nivel de significacidn = 0,05 =, 001
A ) -
F X2 = 9,89 13,3
kY :-3 N
Vs g = 11,1 15,1
£ X2 = 16,9 21,7
- e T Y i
V10 ¥2 = 18,3 - P30
¢ A ™ t - - ’ - , i
) A
Anlicando X=0,01 obsecrvames diferencias sicnificativas
P
M~ Por barrios
———= DOr habitat
—3por residn -
-»nor prefesidn
PEA wemy Por harrioce
PPOPTRMAS DE CRAVICO ¥ APAPCAMIENTO,
La civdad antipua de Ibiza no fué concehida péra el trafi-
te rodado. T.ta es la princival raszbén por la gue es inviable
su uso nara este fin sin una remodelacidn fotal de la misma.
Serfa totalmente sberrante la remodelacién de la ciudad an
timua en funcibén del trafico. Ademds de seraberraante no es
lezalmente nosible debido a la cond&ideracibdn de pecinto histd
rico-artistico de parte del casco y zona de respeto del pri-
mer ensanche moderno. .
']
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*  Para devolverle su uso correcto el triafico que no sea ege-
trictamente necesario en el casco antiguo, debe desaparecer, °
En el esquena se delimitan las zonas v fases de este
proceso de humanizacién y compaginacién de necesidades vehi-

culo/peatén de la ciudad.

El ensanche moderno ha seruido en esquema tradicional del
emparrillado de viales gue delimitan la propiedad.

En estos viales hay una comptetencia de usc vehiculo/peaton
generalmente en benefcioc del pfimero al que se asigna mucho
més espacio y al que se sacrifica el uso satisfactorio de la
ciudad por parte &l segundo. '

Las manzanas del ensanche son de reducidas dimensiones lo
que difuleta el discurso del peaton y del vehicule con inmu-
merables cruces. La jerarquizacién de los viales que prevee
el P.R.T, son un avance en este campo. Este avance puede que
resulte mis tedrico que practico hasta el momento en que no
se conciba ¢l ensanche en forma de islas peatonales con cir-
culacibdn periférica. O sea que se eliminen algunas calles co- ..
mo tales viales de trAfico, aparcamiento. Esta medida debiera
ir precedida por la creacidn de aparcamientos en las islas o
periféricos a ellas. ' '

En Ibiza ge han cometido algunc de los errores comunoes a
otrés zonas en cuanto a la organizacibén del trafico. Las conw
diciones bioldgicas del mar como barrera y de lo inaccesible
del casco amurallade y antiguo difucultan el problema de la
penetracidn ya que algunas de las estradas no son viables.

Lo normal en un recinto histérico (es algo que hemos visto
en la mayoria de las ciudades europeas) es que, en beneficio
del tréfico y de la expansibn de la ciudad, esta pierda sus m
_murgllas un siruiente paso en la apartura de vias de pene-
tracidn gue cortan como un pastel el casco antuguo +« En estas .
viags de penetracidn se elevantan edificios/pantalla represen- .
tativos v revestidos de todos los simbolds de poder de una
época. DetrAs de estas pantallas el barrio antguo permanece .

§
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iecupl ¥ ajeno a los bulevares circundantes. Fs el caso de

la GRan Vin de "adrid, de 12 Via Tavetana de Barcelona, Avda.
del Coste Ae V!leﬂcia (v 1n nrovectads Avda, del REzl), Jai-
re ITT en Palnmn de ¥allores, AvAds, de l» T.denendencia en Aa,
rarozn, los bulevaeres del Parig de Vaussmon Fatas gvenidas
nermiten la revalorizacidn del suelo, en ellas se instalan
edificlos comerviale.,s %s en anma, una nueva froma devver

1a ciudad: la ciudad como nrodncto especulativo, frente a la
cludad como obra. La nueva concenciédn penetra en la antigua
como un bisturi, ¥ va cayendo en casco antiguc que se va des-
moronando mientras surgen nuevas bloques. L1l inmueble del cas
co antisuo deja de tener valor, mientras el terrero ve aumen-
~tar su precio por la proximidad al centro. La sustitucidn

de los edificios no es bastante v las nuevas construcciones
se alinean con las tramas cuadriculadas-oue les marca el ejé
de penetracidn. Tas antiguas calles no sole Pierden ggi su
aspecto fisico sino aue, encorvoradas la zona al CBD sus
ocunantes ra son ofros con lo que el barrio nierde su an-
tirua fecturs humann.

Tas calles del harrio antieuo ~antes lurar de trabajo,
de ocio » A relacibne son cedidas al avtomovil que eli-
mina los antisnos uges v rury maltrechos mor las nuevas
rolacioran ana Srnore una nneva commiura ecorérica.,
Aoty dngs anlledos adyacenﬁes'n 1a ria de neretracibn se
somvierten en apareamientos a bordillo de 1os'grandes
inmuebles lahorales del CRD o como rutas suhsidigrias
vara el trAfico. W1 Altimo paso es la remodelacibn y
desanaricidn del casco antiruo o, =i se conserva por
alguna razén, la ereéacién de lurares de aparcamiento-
subterrinecs o areas— en las anticuae nlazas.

-] P
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En el caso de Ibiza, lo escarpade del promontorioc de la acrbpolis
ha salvado las murallas. Asimismo, hasta época reciente no existe una
clase economicamente potente que pudiera mecesitar el suelo del cas-
.co antiguo ¥ no surgen vias de venetracidén. Ia abundancia del suelo
inmediato, lo costoso de las obras, ¥ la fruicidn militar de Ibiza
liberan a las murallas de la niqueta. Vara de Rey serd el nuevo eje
del CRD. Tn época reciente, la sensibilizacién hacia los recintoshis-
toricos, v la lepislacibén al resmectc imponen un resveto hacia la ciu
dad anticua. Tbiza, por tanto, se ha salvado a la labor destructiva
aue ha tenido lurar er los recintos histdricos de otras muchas ciu-
dades. Con tode ¥ cor eso, en los bordes v dentro de los limites de
la zona de recpete, lindnrtes con el ersenche, han sucumbido algunos
edificios de bain Aennsidad en favor de blonues Ade muchas mayor ocu-

pacidn ¥ cucrto roner nivel estérice.

Sin embarco Ihiza he tenido otros nroblewas: el aprisionamiento
del centro histérice ver los ensanches, la congestién dait#éfico v
el apentallrmiento de 1 ciudnd con hleques residenciales muy po-
co atractives. ¥} ensanche de posguerrs se construye con candnes
decimoundéricos a2 pespr de la motorizacién masive. Te Gnica diferen-
cia es rue lor chrorer Aecimordnicos ersv mAs fFenerosos en cuanto

C}
a eanacic libre v las dersidades menores gue las asctuales.

renotracidn (Sta. ulalia, 7. Antonio, 8. J sé) se

3
]
o
~
kel
e
L
b
3

ctrellar corira Vera de 7y, gue, » durss nenas puede hacer de dis—
tribridor 2e vra 2 ctra ¥ hacis el cnsco antiguo.

nstas viae covortabar un {trd&fico muy inferior vy abrisn el cam~
pe a Ia ciudad con las alaomedas de sus bordes que llegaban hasta VAw
ra de R*v, '

Hobia que dar as fluidez al trafico en un momento en que la

ciudad se situasen Tincidn de este.
Solucidn: Si talan los Arboles ¥ se ensanchan los carriles de tri-

fico. Estas vias cortan zonas de alta densidad, se han 1llenado de
semdforos. de cmces, tienen asfaltado nuevo, los vehiculos corren
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mas pero la congestidn es la misma para ir a estrellarse en Vara de
Rey‘ I

En vez de imvedir o controlar 21 maximo la entrada motorizada al
casco, Ibiza, como muchas otras ciudsdes, ensancha sus avenidas y ta-
la &rboles.

, X

Dejando avarte que la tala de arbolado fud una wredids a muy ¢orto
plazo ante la perspectiva de nuevos viales (Macabich, Cinturén de Ron
da), los pocos metros ~anados en anchurs no estin er nronorcidn al
sumento del pavane de autombévilas, Tee demondng del avtomovil van
en aumento: Fr les prandes ciudades se tals arboles, ce ceden cal-
zadas compietamente al trafico, se trazon pasos subterreneos v ele.
vados, et. etc, pero el problema de la conrestidn sicue existiendo
¥ tragpando rran narte del presuvvesto municinal. Serin més 16zico
-y més barato. el reconsiderar la fufincidn del svtomovil en lasg ciun
dades. Fsto requiere un estudio minucriogso. La vlanificacidn debe nar
car tendencias ¥ no lnicamente sepuirlas.

©1 se sigue el criterio de cubrir las necesidades de los que van
en coche, ya que este es la tendencia del usuaric, el centro de las
ciundades deberia convgftirse, de acuerdo con este criterio, en una
pura carretera. Como mo es posible ir cediendo mis v més al auto-
movil —especialmente en una situacidn constrictiva como es el cas-
co urbano de Ibiza- habria que plantearce el nroblema desde un pun-—
to de vista totalmente distinto.

Dejando aparte el hecho de cue el casco de Tbiza sirve a toda la
isla, es imposible satisfacer las demandas futuras siqﬁiera del au-
tomovil del casco. de seguir la linea de comportsmiento de cesibn a
sus cemandas.

Actualmente hay en Thiza 0,15 de coche por persona (3.800 coches-
25.0C0 h.) FE1 Ministeric de Transporte Rriténico fija como cifra de
saturaéién 0,4 coctes y 0,55 de tedo tipo de verfcnlo nor nersonsa.
Fay que ftener en cuerta aue las ciudsdns inelenns sor en reneral
menos densas que Ibiza. Tomando ects ¢ifra Ae anturocién ¥y la pobla-

cibn potencial del casco. de seruir la tendencia actual el casco ur-
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bano de Tbiza puede llegar & tener 22.000 vehieulos-(50.000 perso-
nas). Haria falta ampliar mucho las calles para albergar esta ci-
fra de automdviles.

Estamos de acuerdo con G. Copurtt ¢uando, al hacer previsiones pa-
ra la nueva ciudad inglesa de Cumbernanld, indica que la tendencias
futuras son muy dificiles de predecir ¥, en gran parte, depende de
la politica gubernamental. En Ibiza dependen, ademds, del turismo
lo que dificulta aln mls toda prediccibén. 7. mpoco es muy fiable
basarse en las tendencilas de afios anteriores ya que los datos de gue
se dispdne no responden a la realidad de vehiculos que usan el cas-

Co.

Hasta shora las vrevisiones en cuantc a parque de automoviles se
han quedado siempre cortas. EL ritmo de aumento del narque depende
de muchos factores v varia muche de un lugar a otro.

'f

Las cifras americaras, con algunos atos Jde retraco, auizd den una
idea mis clara de la tendencia de aurmento del pargue movil, Fn 1925,
Estados Unidos tenrnia el ratio Vehricule/versora de la Thiza actual,
Excepto durante el bache de la depresidn y la puerra, el aumento anuy
al ha sido desde 1210 a 1860 del 1,57 anual. De seruirse eshta tenw
dencia er Ibiza, la cifra de saturacidn Britinics (G,5% V/X) se alcan
zaria en 25 afics. de sepuir la tendencia americana Sambien en mate-
ria de repulacidn de tr&fico, dentro de 2% afios, Ibiza deberia estar
cubierta de autopistas ¥ puentes colgantes v... aGn habria problemas

de trafico.

FEl mejorar las carreteras de penetraciédn v hacer mds aparcamientos
dentro del casco en vez de aliviar la congestibén lo ‘que hace es empeo
farla ya que acceden al centro vehiculos, que de otra forma, no lo
harian. JTos aparcamientos nunca deben estar en el centro histdrico o
en plenc CBD. sino periféricos a este. Muchas de nuestras ciudades
han cometido el gra%e error de concebir la ciudad segin la tendencia
del trAfice, ampliando las vias de penetracidn (tipo Castellana) y
cediendolas por completo al automovil. Al tiempo, que se c¢rean apar-
camientos en pleno centroe (el caso mas tragicoe quizéds sea la Pl. Ma~-

o
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yor y las Descalzas Reales de Madrid). Los grahdes almecenes con
aparcamiento proplo san tambien grandeg responsables de atraer a
gentes que, de otra forma utilizarias otros medios de transporte.
Almacenes tipo Corte Inglés~Preciados han empeorado sensiblemen-—
te el trafico en los centros de nuestras ciudades.

De acuerdo con Paul Ritter, a menudo que disminuye la veloci-
dad (hasta 15 Km/h) aumenta la capacidad y la fluidez de unacarre
tera.’ En viales de 10 m. de ancho, mientras a 15 Km/h pueden cir
cular 1.100 vehiculos/E. a 30 Km/h, solo lo pueden hacer 350v/h.
golo lo pueden hacer 350v/h., A mayor velocidad mavor espacio en-
tre coche y coche.

La capacidad de una carretera disminuye si hay vehiculos apar-
cados o si hay muchos cruces. De ahi, la necesidad, en beneficio
del automovilista ¥ del peatdHn, de reducir el nlmero de viales
circulables {creando islas peabtonales con circulacidn periférica)
v aumentar el nlmero de aparcamientos periféricos a2l recinto his-
térico r de respeto.

Reduciendo el trifico drasticamente corn el cinturdn de ronda,
las areas wvrecintadas, ¥ las limitacionegs de acceso, Ibiza po-
dria ser wna civdad nucho nAs cdmoda para todos. Seolin los cal-
culos del Road Research Laboratory, por un vial de dos carriles
de 4 m, sin interrupciones y con los doches circulando a 25 Km/h
pasan cémodamente 220 vehiculos/hora. Si se previera coartar
el acceso motorizado a la ciudad v desviar el tréfico con otros
destinos, las grandes carreteras de penetracidn nos parecen un
tanto ildgicas. Serifia més lbégico facilitar el paseo ¥ un trans-
porte pliblico adecuado que cambiase las tendencilas de ugo del

antomovil en la ciuwdad.

ENCUESTA: _PREGUNTA 5B. CUADRO o ANALISLS FRECUENCIAS RE-—

LATIVAS VERTICATES

Sondeada la opinibdn de Ibiza sobre los problemas de trafico
v aparcamiento (debiera haberse escindido), tomando como base
el % de la muestra que dispone de cohe o furgoneta.

-t



;

-Tienen fproblemas cerca de casa 58%
" " " del trabajo 35%
" " en desplaz. urbanos 2444

Una inmediata conclusidn seria gque la amlomeracidn de trafico
prineipal se produce en los desplazamientos por la ciudad. Ibiza
s un centiro comercial y ademds, un polo de atraccidn local. F1
P.R.T. ha incidido especialmente en Ia limitacibn de estos des-
pPlazamientos: aue, a menudo, son muy poco necesarios debido a las
distancias escasas. Ts precicamente el residente de Vara de Rey
el que més acusa este problema de de tréficoy anarcamiento (89%).

El casco urbano de Tbizao tienn nna funeidn de dormitorio. s
per 1o nue se acusan problemas fambien en ln zona prdéxima a la
vivienda.

Son precissmnete los harrios artiruos y Vara &e¢ Rey los que
mis acusan este problema.

Solo el 36% encuentra problemas cerca del lugar de trabajo, ya
que. augnue tenga Ibiza un caracter laboral, el 40% de la muestra/
base o no trabaja o lo hace fuera de la ciudad. Dentro de la ciu-
dad, las areas veriléricas menos congestionadas a~rupan a buena
parte de 1la actividad laboral.

ba frecuencia relativa mis nlta de sersibilizacién el conduc-
tor a este problema enrn el aresn de trabaja la do el “nsanche ITI
(€0%). Fn este barrio el 56% de la ruestra total trabaja muy
cerca., Serfa interessrte el cruce de cecta pregunta (5%) con
la & (distarcia al trabajo) v de esta con la 7 (nodo de desw
rlazarse al trabajo) v analizar un indudable uso innecesario
del automovil. '

|

A nivel de antividad profesional, los estamentos sefialan
problemas de tr&fico y aparcamiento con % superiores a la me
dia: Profesionales titulados (65%), grandes propistarios e



industriales (56%), pequefios propietariocs comerciantes (45%),

lo gue parece indicar gque los estamentos profesionales mis

altos trabajan (en empleos de cuello blanco) en el CRD o,

al menos, en la ciudad (como se colige del andlisis de la

p-8)} v, por las caracteristicas de su actividad, requieren

desvlazarse con mis frecuvencia y de forma ripida que los

asalariados.

CARTA RESLFIN.

PROBLEMAS

TRAFLCO

7. supericres a la media

BARRIGS Tobal cana
Vara de Rev 2 X
Iz Perra 1, v
La Marina 2 X
Dalt Vila 1! L
Folinos 2 X
E, I % X
E. IT 1 pd
T, 11T 1 .
Timueretes 1 o
Escandell O e
Vivé O e

14 6

Rarrios mhs ecorflictivos:

nsarche 1

Tr T -
Tare Jo ey

-

trabaio ciudad
- b 4
X —————
X —
L X
¥ X
X - E————
. X
4. 4



Barrios no conflictivos:

Gan Waeandell

Be Vivé .
, _
Eg nrecisamente en los barrios mAs eonflictivos, Aonde se ha 0
intentado buscar roluciones alternatives al tréfico que las pro-
puestas hasta el preserte.
> . - 1 . .
Auroue, tras la prueba del X< se observan diferreciss signifi-
cativas en cuanto & Barrio, Habitat, reridn v Profesién, sblo he-
t
mos considerade princinslmente el harric dado a las caracteristi-
cas de 1a nresuntas x de este inforre,
EL 217 ™F 7,038 ENCURSTANOS CPTMA AUS TRTZA TIONT DENVASTADO TRA-
BPICC FIT TAS JATTR S, Fr ez nrerunta (PE) no se aprecian variaciones
“egirnificativas traz el anflisis de ¥°,
Comentarios n la P7 (modo de desnlazarse casa/trabajo) (anélie
sis de, frecvennias reletives verticoles), ' *

ot

1 437 Ac los entreovistados se hroelads o nia, el 32% en coche -+

v el €% en meto, W1 uso Ael antobifie ec muv escnen (3%), Préctica-—

e

mente no exiaonhtern linens urbanas.

Haz un 7 corsiderehle de personc=s ane aunque poeen vehiculo se
desplazar o pie al trahajo ya que el 7 Ae los que utilizan coche

F
"

o ndice de motorizacibn. ( el
23% de las motos v el %8% de los coches se utilizan con fines'nol
laborales). Oir embarro, para ura cindad del tamafio de Ibiza ¥
donde s5blo el 1A% de la muestra trabaia fuvera de la ciudad el uso
del automovil es excesivo.

.
Il

‘A falta de dAatos cuantitativos podemos aventurar de estos da-
tos que, en Ibiza, a horas punta, har un minimo de 1200 coches
circulando. Ja mavoria de los vehieulos utiliza alguno de los tres

grandes viales de penetracibr, aque, de acuverdo con el cAlculo del
Road Research Tohoratorw, nodrian acoier (caso de no tener inte- ‘

rrupcicnes) a 2% Xm/h. vn asndal mdxine de Ogp vehiculos/Jora .



entre las tres,

Ante la imposibilidad de resolver el problema de ese 91% de

<l

los ibicencos cediendo indefinidamente espacio al vehiculo, se-
ria rfds légico un punto de vista totalmente diferente v una li-
mitacibédn de la circulacidn rodada.

SEGMFRTACTON TN FUNCTON DE BARRTOS DT RESTDENCTA,

Parrios cuva noblecidn ge desnlazs a mie al trabsio en % su-

verior al vromedio.
a nie en cocha ()

Vara de Rey 557 3355

Lo Penva 6H3% %

Lo Marina 5% 15%

Fns. IIT B6% 25%

a o

i) ¥xcepto en Vara de Rev, el % suverior a la media de gentes gue

se desplanzan a pie coincide con % inferior al promedio que se des
plazan en autondvil. K

Barrios en los que su poblacidn se desplagza al ﬁrabajo a pie
en % inferior al promedic (cioncide con un desnlazamiento en co-
'che superior al promedio, excepto en Can Escandell -muestra‘no
representativa~ y Dalt Vila, donde abundan los jubilados o que p
utilizan otros medic. Esta Gltima zona hay pocos automévilég):

% a pie % en_coche

Dalt Vila 21% 9%

Molinos 38% 42%

B, I 40% 23%

E. II 284 48%

Figueretes 235 439 I
Escandell 33% 0%
Es Vivé 33% S50% -



Sepgmentacion en funcidn de 1la actividad profesional.

Actividades con % de desplazamiento al trabajo, a pie, superior
a la media.

~Pequeiios propietarios., Comerciantes 52%
-Profesionales. _ S7%
-Obrero~peén 55%

£n los dos primercs casos, el lugar de trabajo suele estar
préximo a la vivienda. En el ‘tercero. el indice de motoriza-
cibn es bajo. '

El resto de los estamentos pfofesionales utilizan relativa-
mente més el coche como medio de desplazarse al trabajo. Seria
interesante ~ademés de un mis profundo anflisis objetivo- un
andlisis de las connotacios del automovil.

En resumen, un 60% trabaja en la ciudad: de los cuales, el
75% trabaja muy cerca de su domieilio y el 16% trabaja fuera de
la ciuvdad. De ahf el escaso uso de autobuses interurbanos ¥y de '
coche cono forma de desplazamiento por parte los habitntes del
casco. Dado el carfeter eminentemente terciario que estd ad-
quiriende Ibiza, quizd serA mAs frecuente el desplazamiento
campowpueblo— Ibiza. Este trasiego de coches de ¥ hacia la ciu~-
dad (sumado el 12% ciudad—yafueras) congestiona de una forma
importante los viales de penetracidén. Hay que %tener en cuenta,
tambien, que se observa una esrecha correlacibn entre "afueras
de la ciudad" y "fuera de la ciudad" lo que hace suponer que
ambos terminos se confunfieron o se bresentaron sin matizar por
los encuestadores. Probablemente la mayoria de las respuestas co-
rresponden a fuera de 1la ciudadf(con lo que aumentaris su frecuen
cia) ya éue para un ibicenco "a fora" suele significar: el campo.

El hecho que sea Ibiza un polo de atraccibén a nivel comarcal
»
en cuanto a comercios y servicios hace que debamos sumar un im-

L]
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portante nhmero de desplagamientes vor el interior del casco de
este tipo, mucho mis importante que el indudablemente escaso que .
coge el coche para recorrer una pequefia distancis casa/trabajo.

Segln un estudio reslizado en U.S.A., el 30% de los viajes
en coche son de trabajo, el 20% de compras, el 10% 1levar nifios
a la escuela, v el 22% diversién v el 18% otros, ( ).

Fn Ibiza 1a nrovorcidn de viajes de trabajo debe ser, sin duda
menor, -falta estudio de usus del automovil- debido a la gstrug-
tura suburhial distante v ld concepciédr ciudad=trafico americana
frente a lz cindad enronen mAs aomnacta » densa.

El viaje Crmsa/trabajo, si este se realiza en un casco requie=-
re lurares donde el coche renose durante horas nAara ser usado
miy egcasamente. Dentro del caseo este vso debiera ser supri-
mido.
) ) a
En cuanto a lac escvelas convendria popularizar el uso de transg
porte escolar colectivo. _ -~

Ias compras, renernlmente, no renuiere un trarexto tan estan.,
darizado como snele ser el del trabknjo, A4 menudo las madres_réa-
1l3izan sve compras con rifios, Se recuiere vor tanto urn censro co-
mercial variado, r sesuro v libre de trifico. T1 centro comercial
suburbano de tino anplosaibdn, ademis de restar vida a 1 centro
pronio -r no tener su animacibn- es diffcil de potenciar. Conven-
dria siv embargo literar al easeo de alrurnas de sns finciones que
implican transnortes consbantes (mereadd). Convendria nreveer
plazas de aparcamieﬁto_cercanas al CBD. para esta actividad. Estos
aparcanientos deberian ir retirndose a medida aue avance el CBD ¥a
que nunca ¢l vehiculo debe interferir en las actividades del cend
tro. A medida, nne los aparcamientos se hacen mae veriféricos se
Aeberia sustituir el vehicnlo privado por transvorte colectivo.
Existen vehiculos nublicos lentos antos paré zonas peatonales ast
como otros gistemas cue eliminan la necsidad del trificorodado- v

-]



FEETRATIWICACTON PO BARRIO DE RUSIDENCIA/S

!ns barrios cuvos habitatestrabaijan muv cerca de su domiecilio

Y

en 7 sunerior a la media sgon: T n g

T'a Tenra G Zel

Ta Faring LR

A T

~
I35 .

LRy

o los des nrimeres bharriocs hav un ndice de motorigzacidn ba-

jo 7 um 7 oelnwadn Ap Aranlazawients n nie.

[a k'

e len harrioan ontnn kakhdtanten tiarden o residir mAs bien le.

-

jes fel YIupar Ae trahado (Vara de P70 Molinos, Tng, 11, Figue-

‘ndtaan de mhorizacién aon mAo eleovedos,

retee) lam
o re renliza 1o astyatifieasidr nor hnhitet v re~3én de ori-
gen re ore mpalisn mor aoarcidarance nne Lo variatras ro estén il

Airoctomonte ralneionadna, Twiata ‘rdependencia estadistica a

..... 4l

nrimer rivel, ‘ -

Trofengdbn oa 2o ﬂrofeﬂ?6ﬂ1éél cadenn Ae hoosr yemas Gue son
0o nrafesionnles 169 rrandes nronictsrios irdustriales - o
nea Joc de ecintne cociecondmico mAs alto- los oue trabajan més
cerer, faimismo, las nrefesiores white collsr, o sea todos aque-
llos ~ue Eienen cue ver con el CRN v 1z ciudad como centro de
servicios v y per el otro extremo, log obreros vy pecnes ya que
la sctividad ipvernal ocue absorbe una mayor cantidad de peonaje
fuera de termnorada es la construccidn v se concentra en la ciu-
dad. Zoincide con los ¥ mis altos de desplazamierto al trabajo

a nie.

T

Sstn elara la existencia de una situacidn conflictiva vehicu-

lo/ventén nre dificulta el uso setisfzcetorio de. la eciudad por

ambos,

Fate conflicto no adlo es natente al que vive en la ciudad o
en la lela cino a muchos turistas,

-1]l-



Sohre el total de los encuestados:
' 54,23% Coina que debe haher calles meatonales -
4 R1E 0 " " reducirse los rinidos. |
AN, 280 Prohibir el antomovil en 1 ecentro. »

aetes free ftermas cowvupar Tog Turares 10, 12 = 1%, por orden de

o’

¢ .
vraeferercia, o mna linsta de A0 haman (
Trove o herero de 10 mvamtos, Thiza s0lo algarsa 4,57 on calidad

urbana, v 3 .17 on riida,

Far ane eomciderar, asiniene, e ol 427 3¢ los turistas pasa
como mfnimo 1 vma maseanda mer lan cnlles ds la citvdnd, el #43%
de comprac mientras Han scle el 5% ukiliza el asutemdvil para ir
a 1ln ~23ndad, ( )

La reorecaviznceifn Ael hréfico rodeada v nertonel de la ciudad
propnoste an el PLT.T. o racorerdndn or ante mfnhrrma intenta came <«
hiar An sirmme Tn tendAonnia de cectdr aiv Tinite Ae 1n eiudad al
automer il ous_pome khanon viato- no condvaivd mAa aue A hacer de -
Thiza tma ¢iudsd “vhahitalbo gin solucionar el nraklema. Se in-

1

tonti~ wocior~lisar ol S2Afico an henaficio de nattomovilistas, pea
tomns v »eatdenten mnrn Yocer de Thizo nna cindad rds humanizada
¥oaue ~daniere upnn ecenln adecundn, Tl teiido urbano de Thiga ¥y
lag »21ltrs dencidndes de noblacidn mnoven muchas 1iﬁitaciones.

-

Sin ontnr nov aplugicvres nis Ara

=Y
o]
o

ticnage se Ya dntentado aliviar

los nrohilerns de-ln oiud~d con 1ma rendecuncidn de Tors usos de los

vinlen vn pvdehantiee,

] P .



SXPCSTICTION DEL MCDTLO ADOPIADC (DEF) "
' -
-
A efectos de comnrender los Aiversos hasos a realigar para
conanrnin @l abhintivo renaral Ae "Tacionalizmacibn del trAfico .

rodado v recunersac®dn de Areans wars uso peatonal, se ha anli-

L4

cado el "arhol esavemfiticn Ade nertenercias", nodelo ave en su

desarrnllo nenrite satablecar,

Pronea dararmiia fe ohistiven v opcionze elaramernte defini-

dos an cinco miveles, cura Tin es ) obietivo cloval,

PIVTT B Chidgtiyn ~loahsl,

e = . 2 ) '
Pete »ival »no rarnorde a omoracidn almana n

o
3

cennrnto define

)
e |
3

ol oehiotivo ~inhal al rue ece enenrirar todag aneraclones de
;

CIVET. 5 Dbietivos marciasles,

Dr limita 2 sefialar las partes ecenciales de eue se compo-
ne el ohietivo rlobal, definiendo cndn asvecto concreto, con
fntima lirazdn entre los objetivos v 3 cval guvien medida o actuae
¢ciones renercute en todos ellos.

FIVEL 4 SISTEEAS DY GWSTI0T,

Este nivel zborda la instrumentalizacidn de las diversas ta-
reas en cuanto a cuales han de ser los organismos gue deben ha-

cer vialbe gu realizacibn.

LEIVEL 3 Campos de actuacidn resultarnies 71 fase.

¥
r .. -
Acui se definen una serie de medidas a cubrir er una segun-
da fase ¥ aue constituven realizaciones concretes, asctiaciones .

sobre blancos determinados que comnlemertar lo realizado en el



nivel anterior.

NIVEL 4  CAMPCS NE ACTUACTON RESUTIANTES Tage T/

Tate nivel, regultante de las onernciones bisicas realizadas
revicrente, Jefine ura amplia mama de oneraclones c¢on los que se
ectahlecs a veo wrimers dnaren el ohjetivoe cue se nretende con-
secuvir, Netalla ssnectos ~y concretos, »ero oue no serian posi-
bles, terease on cuewia, si antes ro se hubiera abierto en el ni-~
vel »nrimeroc.

NIVET 1 Tareas bHaicas copdicionanter Defire v relaciona las
tarers fundamentalen nora alcanzar anda obictivo, condicionan-
tes e 1o redidn nue Ip »o realizncidr de olmuns de las tareas
degeritas, ron cicrrn ol prso o ohros coeraciones v cierra la
mobilidad dgl ATFE.

SOTACTONDA, "0 TNIGT A JUSTTRICACICT C ZXPOSTCIOR DE SU
¥IapTTIDAD,

1) CTRONTACTD BORDE MURATIA. Para esta solucidn, aoue a la ves

L4

resulta la mis converiernte, seris nece

aria 1a Adesavsricibn de

3

los edificios (fvern de orderacidn 7 Qe vsos incommatibles)
adosador a estn norte fe la mrralla, con 1o el vizl tendria una
anchura v canacided guficierte moreahsorber 12 circulacidbn en

doble sertido. 9i er wnn primera etann, estz solneidn Hodria de
nmorsrae civenlando nor Javetane Toler v la s=lidaz de DAlt Vila,
lo ertenderns vro obstarte poco recorendnble, por cuanto afecta
1a circulacidén neatoral. Tr la2 serurds etapa se hace del todo

inprece 3 hla,

DY UTAIEG TRALL T, O VARARICL/COUTHION AYDAS DAY,

Ynenbich  oon conexidn con

r

Ta anerturn del Nltinme traro 2e 1.
la Avdn, de ln Paz, faria mayor fluidez al trfifico y desconges-

”

tionaria niveles secundarios (solucién ebapa VI)



3) PUESTA F¥ STRVICIQ CIFTURON DE RCNDA. . "

con la puesta en servicio del cirturdp de Ronda, el recorrido
hacia el casco antigue va por C. Blanco—» B. Rosellé-s Wallis y
de salida vpor el mismo itindrario en sentido opuesto. Propuesta
a estudiar con mis detalle,

4)  TRANSTFORVACTON AVDA, ESPARA,

Transformacidén de la Avd. FEspafia en via secundaria tipo rambla
mixta, de un solo sentido hacia san José hasta cruce con via

Romana {(descendente hasta casco sblo).
)
[}

-t



TRAVSPORTE PUBLICO

¥1 transvorte piblico comodo. econémico y adaptado a las
necesidades del entormc puede aliviar la presidn del trafi-

co v modificar las tendencias de uso excesico de vehiculos-

"rangporte ohblico rno sisnifica, necesariamente, los auto-
tvees tradicionales va gue esfos, por su tam=anic , velocidad ¥
cortaminacidn, son inadecvados = zonas nrecintadac nara pea-
tores. Meberd estndiarse, en estas zonas, la nosibilidad de
necrer en servicio vehiculos mis adecuados del “ino "pedescar"
e "nedectrain' w microbuses en las zonar del ensanche, Su
firnnciacide v tarifas fe uso nodrian golucionarse vor gesw
tid~ nfRlica nor rmedio de alcrfin tino ds immuesto.” TF idesl
serfa ane el trarnsporte urbane nitlico fuers ~ratuito y man-

torido nar medio de tacng,

COUTMTTETYOS A TAT PRRCUNTAN Y OI0 SURTCTENCIA-TYSUFICTENCIA

Pt a2 rrr e —r = . T s e . mhtn it v o b - p—

DO AR ATEGE R DR G/

i ke ey mm a1 s 1 o e r i 8

e lza reoenventse del gonden parece deducirce cue 1os se-
vieoins Ae cnitnhnsac eor gpfiniortes parn el venario, tanto

Tna 1mrhanca nomn loa intemirhasroe,

™ 207 Ae Yne antrevistndos onina one el S,4.U. (Servicio
autohugses Nrhavoe) es insuficiente ¥ el 35% nue es suficien-
te. Se recorre un elevdo norcentaie de 0 (367),

Tete pvorcentaje relativamete alto de satisfacceidn parece
naradbiice va oue el S.A,U. es practicamente inexistente.

by

=1 alte pocentalie de Jvaquizé sea debido a gue el entre.
vighndo rni sionitern conoce 1a existencia de este servicio-

Tag opinionec favoxables auizds sean debidas a una cOnsS=—

’

-l-
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tatacidn de 1a provwimidad de las digtancias; o a un desco-
nociniente Lotal de un fransporte nrbhano adecundo con lo gue
s¢ carecewin 7o rodelos da referenciag A un deses irracional
dg unar @l sutomouil como nl~e cercara 21 celo Apl nebfito;

0, firanl=amfe a urn regpuests antrrenbinndn

L

e forma, er zierto nedeo, 1Azica, la oniridn rerneral me-

<

fora resrvecto al 8, AT, (7 rvicio Aubobuses Interurbanos)

177 Omina ane on Snenficionto

2% Opina que es eanfic ente,
DY T omina,

Ne maeve onnreco vr o

L

1o

evade noraentpie de PO, “mizAs por 1l
rraponderomein de nso del vehienle privade - el escaso uso del
.87, arte Jo ~ve se carcce de roferercis renl. Mubiera si-
do rde ndgenadn entrevistar o loa nranion usuarioe comc un
ectrdio anrie. "o los de fuern Az Ibiza los que wAs utili-
zar o)l .6, T, Tos suhiohuses »o gor corodon ni evcesivamente
rervlares o »inidos v, a mervdo, van sohreccunndos

]

tespecto a las estratificsciones de onirniér, en los eru-
ces (Habilnt, recils, vrofesién) lac correlaciones son con—
aiderables. Al ro ser objetivamente ecuiparables ambos ser—
vicios (S.A.7, = S,4,7.) esta correlacidn nos lleva a pen-—
sar aque las resnuestas responden a estereotivos de opinién,
(ouizés deb1dc a la proximidad conceptual de las dos variae

bles ana]1?ada9) v SOn Poco renresentativos.

ESTRATIFICACION =W FURCTION DEL BARRIQ IIF RESIDENCIA/

L.os barriaos cuvos hab1tant93 manifiestan una opinién ne-
vat1va con respecto a la Weﬁla son:

24,5, S.8.1.
Vara de R.@ Ens. T
T vnenve Fircveretes
Figueretes CAn Wscandell

t

CAn Tscandell Ts Vivé
Bg Vivé,

_-Dw
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iy

“xcepto para los tres Gltimos barrios no se aprecia corre-
laciér entre las opiniones er funcién de la estratificacidn
por harrios. Tog enrrios cnroes habitontes manifiestan oponio-
nen fuartarente re~ntivaas resnccha n amhos sarvicios son: E. I,

- —y r - - [
w, 13, Piruerebens, CAn Tseandell » Ts Vivo-

- . i .
~ razd~ Ae estn correlncidn auizig sen debido a que en

fipi1 dealindar si ¢l autobus

1=
¥
7t

. * o N .
rpea 1% ires harrice es 4

.
cnare -0

2
[
o

b)
[N
]
T
o)
I
0
53
L

3
e

:
t—t

P}
=
-
3
A
@
m
o
]
o
]
]
]
[
[N

=
ct

U]

H

=

!
o

]
I

wo wa cue se tratns de gzonas periférices (ern mexnor medida Fi
. (]
ruerelec. )

“in embarge, er problsble gue la respresta ne deba a un
stereotino Ao netitud a2 aue si biler es geruro aue la opinid
sohre S.%.U. ents directamerte lirada al barrio, no 10" esté
la oni=iér cebhre S,.%.7. , 'ate fosnecha nexece gonfirmarse al
arnlizar 1a vnrioeidn de opiriones respecto o o%ros factores
(nabitat, orirern, profesidr)y ln correlacidr entre las opi-

wigmes es cani perfecta 1 como se aprecia en el grafico.

Aini mues. 6l fnico criterio vAlido de =rilisis respecto a
1a oninibér acbre S.ALU. es, en fodo anso. la estratificacidn
nor barrios. a excencidn probablemente, de los cuatro sefia-
1=2dos arntes, 1la falta de modelos de referencin esterectipa

lag oniniones.

ERIGTO, MHANAPOROE QOMERARTO A TAS PRIGUNTAS 11 Y 12

(Graf. ) (AnAlisis de frecuencias relativas verti-
cales).

KETODO DT ARATISTS

Para unificar las opiniones de los tres valores que adop-
ta la variable Precio {(caro, Barato, Nsrmal), se ha realizo
la sipguiente ponderacidn.



F
T.dice de frecuencias
ponderacibn (a) Verticales (B) (a)X(b)
Caro 10 13% 130
Hormal 5 _ 55 275
Barato 0 ) 7 ‘ 0
S5 75 S 405

2 (2)X(®) _
% ()

Segitn este mecanismo, el indice varia desde un valor o
(100% opina que es barato) hasta un valor 10 (100% opina

Indice opinidn precioT 5,4

gue es carc). £l graficopresenta en ordenadas las variacio-
nes del Indice de opinidn sobre precios.

TOTALFS

La opinién gneral de los entrevistados es que el precio
de los autobuses es normal (indice ipinion 5,4) v el precio
de los taxis es caro (8,2) '

Obietivamente, los autobuses tienen unos prrcios no exce-
sivamente altos (alrededorbde 1 Pta./¥M.), Tos taxis, por
contra, no llevantaximento v los mrecios mas albos, en gene-
ral, cue en muchas ciudades, especialmnete nara trayectos
urhanos, Tl armertizar el bachke Ae) sinvierro corre directamen.

T

e almuras ocosioncs, el T.AL7 . resulin care. comoe puede
car el ¢as50 de los esbudianteg del T ebituto cue usan fuera
de In ¢ivdAnd s aue ne cvisten celerios merores no trans-

porkte escolar, Osbre el S.AU. debe tratarce de ura opiniébn

estercotineda va que dicho servicio practicamente no existe.

ESTRATIFICACTION TPCY BARRICES DY RESIDENOTA

n funcibn de este criterio. las variaciones para cada
segmento noblacional analizado, son paralelas en cada uno de
los itens analizados (precio autobuses(P.S.4A.)-Precio tasis
(p=8.7/), Las variaciones respecto a los indices medios de

op : —lime
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de opinibén son poco significativas, éxcepto para los ba-
rrios siguientes:

INDICE DE OPINION PRECYIOS

P.S.A. - P.BJT.
Pigueretes 4 9,2
Can Escandell 5 7
Es vivé 2 7
Promedio _ 5,4 8,2

No parece existir explicaciédn plausible para estas éﬁria-
ciones. Fl ilbégico que los habitantes de Can Escandell y de
Fs Vivé crean que los precios de autobuses ¥ taxis son barg-
tos, en una medida superior a la media, cuando para ellos el
factor economico debe ser bhsico. Quizés los entrevistados
hayan contrastado los precios que siguen para ellos con el
resto del casco'y los encuentren relativamente baratos de-
bido a su mayor lejania del centro. Otro posible explica-
cién queizés sea el escase uso o la escasa representativi-
dad de la muestra en estos barrios concretos (se trata de
Can Cantd realmente en vez de Can Bscandell, La nuestra es
muy pequefia).

En la estratificacién en funcidén del Habitat y la Regibn
de origen y la profesibén del C.F. no bhay variaciones sighim
ficativas conportandose los estratos de formz similar al
promedio de la poblacibn.

UTILIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO, COMENTARIOS A LAS PRE-

GUNTAS B v BA (Anflisis de frecuencias relativas verti-
"~ cales)

Huobiera sido muy interesante cruzar esta pregunta con el
precio. '

TOTALES

Respecto a la pregunta BA se¢ ha tenido en cuenta sola
las respuestas, "porque prefiero cobhe" y porque sale poco“
por considerar que las frecuencias correspondientes al

5=



resto de las posibles respuestas son'insignificantes cuan-
titativamente.

Resultados
Si Utiliza S.A.T, _27%
Mo " " 62%

Mo se ha tenido en cuenta el S.A.U. porque, cComo se in-
dicd, es casi énexistente. Observamos un escaso uso del
S.A.I. De nueve el hecho de ser Ibiza una poblacibén cenw-
tripeta con respecto a la isla, influye en el uso de tras-
porte. De haberse hecho esta pregunta en otros centros,
(8an Antonio, Sta. Fulalia...). problamente las reepuestas
serian otras. Alpgunas *puntos de la isla estén muy mal
servidos.

Pepecto a la no utiligacién de S.A4.I., el 52% alegan
como motivo el utilizar cohe provic (como consecuencia del
elevado indice de motorizacién de Ibiza y a 10 poco con-
centradoe de los p051bles puntos de destlno) El 40% ale-
pan como motivo el ‘que salen poco y van a pie por lo re-
ducido de las distancias de sus desplazamientos. No se
recoge ninguna opinidn fuertemente contraria al S.A.I.,
QGCho que concuerda con los resultados de la P. 10,

LSTRATTRICACION POR BARRIOS DE RESIDENCIA

Los barrios cuyos habitantes utilizan el S.A.I. con %
superiocr a la media son:

La Pefia 62%
Ens. II 48%
Escandell 66%

Ia muestra de Can Escandell es reduciada. De todas
formas, y a pesar de ello la respuesta concuerda con lo
alejado de la zona (que hace asimilable al S.A.U. con
el S.A.I.) v el bajo‘indice de motorizacibén de la misma.

§

-



La Pefia es un barrio con % elevado de elementos de.status
bajo e indice de motorizacibn tambiédn bsjo. (Vid. analis.
pref. 5).

Los barrios cuyos habitantes utilizan el S.A.T. en %
inferior a la media son:

Vara de Rey: 73% Wo utilizan

Dalt Vila : 66% " ' .
Molinos : PBY "

Ens. Iil : 6G% | "

Pigueretes 0% "

Para los habitantes de Vara de Rey, ellmotivo_es nNoOT-
gque utilizan coche ?a que es un barric de status alto,
con indice de motorigzacibn tambien alto. Hay que te-
ner en cuenta las connotaciones de status del sutomovil
privado frente al transporte piblico en un pais como el
nuestro donde el "commuting" suburbanc no es algo gene-
ralizado. '

L%s habitantes de Dalt Vila no realizan normalmente
grandes desplazamientos.

n los otros tres barrios habra gque tener en cuenta
lz distancia al trabajo, el tipo de desplazamientos ¥,
de nuevo, la carma connotativa del asutobis.

Yo se realiza el analisis en funcidn al habitat y
regibn de origen del C.F. ya que no esto prevee estar
relzscionado con la utilizacidn de autobuses. De estas
relacionado con algo serfia, en todo caso, con el lupar
de residencia y la categorfia profesional.

: ]

De existir correlacibdn esta seria de segundo orden,
por mediacién de la relaciédn Barries «&— Origen,

Profesibn¢...50ripen, Profesibn{é—3Habitat.



ESTRATIFICACTON BN FUNCION DE LA ACTIVIDAD PROFESIONAL DEL C.F,

La correlacidn entre actividad profesional y tuilizacibn
del S.A.I. es clarisimo, inclusc a nivel grafico.

Actividades que uti- ; Actividades que uti-

lizan 5.,A.I. por en- lizan S.A.I. por de-

ma de la media bajo de la media

Putil . %

Obrero-Peén “I5E% Empleado-Administrativo_ 34%

Obrero especializ.__ 44% Militar (Sub) 25%
Militar (J.0.) 36%
Funcionarios, C.M, 29%
Profesionales 26%
Comerciantes - 31%

Grandes Prop. Indust. 8%

En conclusibén: a menor status profesidnal, mayor utili-
‘zacibn del S.A.I. |

Respecto a los motivos de no utiligacidén del S.A.I.,
también se aprecia una marcada correlacién con las va-
riables profesiones

MOTIVO NO UTILIZA S.A.I. ' STATUS
ELEVADO BAJO
Porque_utiliza coche propio: X

Porque sale poco/va cerca X

Abrm—
’

De nuevo aparece, tras este analisis, una clave més del
¢ampo connotativo del automovil. Lejos de ser puramente
una méquina funcional es un vehiculo autoafirmador. FE1 auto-
bhs, la moto (con la limitacidn infantil o deportiva-escasa)
tienen unas connotaciones contrarias. Esto no sucede en



otros paises. En U,.8.4. disminuye el uso de vihiculos
despues de los $10.,000 afic de sueldo, A pesar de las
molestias que se acusan -por parte de los propios encues-
tadog- en el tréfico se sigue utilizando el automovil,

Fn vez de proveer mAs y mhs espacio y facilidad para este,
lo que significaria el seguir la tendencia, hay que crear
nuevas tendencias -~contrariass. porque como hemos visto
lag demandas del automdvil no podrédn ser nunca satisfe-
chas en el caso de Ibiza, %un en el caso de U.S.A., con
un parque movil, una estructura urbana y viaria y una
tendencia e intereses fuertes en favor de la motoriza=
cibén se estéd intentando ir contra esta tendencia que aho-
ca en el caos. Como ejemplos americanos podemos citar el
monorrail de Seattle, los pedescars de Disneyland, la po-
tenciacidn reciente del trasporte colectivo y el ferroca-
rril, los veliculos sobre railes en el centro de autopis—
tas o la planificacién de nuevas ciudades con poco tré-
fico (ecaso de Rreston).

En Ibiza es precisamente la red peatonal, las calzadas
de bicicletas, y el transporte phblico lo que debe ser
potenciado buscando una limitacibn en el uso del automovil
v una ordenacibn de este uso que signifique unos menores
cogstes sociales.,

Desde un punto de vista puramente pragmitico y econo-
micista, indicaremos que el 30, YO% de los turistas en-
cuestados se quejan-de las deficiencias en el transporte
piblico, '

INFLUENCIA EN EL USO DE LA MEJORA DELISERVICIO (Crif/ 13 B
(Frecuencias relativas verticales)

De entre los que no utilizan actualmente el servicio
por motiveos no objetivos, o sea pprgue no le gusta el au~
toblig, el 67% si que lo utilizaria y el 33% seguiria sin



W

utilizarlo aungue mejorara.@ome la frecuencia absoluta de
los que no utilizan el autobus simplemente porque no les
gusta es muy escasa {3) individuos en la muestra), la can-
tidad de personas de la poblacibén gque aunque se mejorase ¥y
sbaratase el servicio no lo utilizarian por esta razbn, se-
ria también muy escasa. Probablemente hubiera sidc necesa-
rio cruzar por esta variable no solamente a los gue no les
gusta sino a todos los que no lo utilizan por las razones
que sea, y hubieramos obtenido una imagen més realista del
uso potencial una vez mejorado el servicio., De todos mo=-
dos, es dificil preveer este uso ya que no existen modelos
de referencia. Estamos seguros que una vez impuestas las
limitaciones que se recomiendan al uso excesivo del auto-
mbbil, el uso del transporte plblico seria muy satisfacto-
rio si este es adecuado. Hay simplemente gue cambiar las
tendencias ofreciendo una imagen y una posibilidad de uti-
tizacién de la ciudad que el propio uso pruebe como més
sarisfactora.
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ZONA VERDE

PEATONIZACTION. JUEGOS DE NINOS, EQUIPTO. DEPORTIVO

s

Lla ausencia de espacic verde en Ibiza, interiores al easco .
urbanc es una de las Qiferencias urbanisticas més graves de 1
ciudad. Cuando este'gecho al viso mixto peatones/vehiculos de
los viales a la escasa calidad de 1la vivienda, y-a la falta
general de equipamento, Ibiza ofrece un perfil de escass ca-
lidad urbana. El problema de los parques no es una cuestién
de dedicar a este uso unas cuantas manzanas de entre el esca- )
so suelo no edificado existente. Tos espacios verdes deben ser
estudiados come un sistema, como algo inscindible de 1s cgli- -
dad general de 1a'viviehda, del uso de los viales, de las pla-
zas y Agoras de relacidn, de la posibilidad de precintar areas
de la c¢iudsd y devolverlas al uso relacional ¥y del esquema ge-
neral de equipamiento colectivo -escolar, Jjuegos-y deportes, .
cultural, transporte...

En una economia turistica -como es el caso de Ibiza~, la
creacibén de espacios de calidad con itinerarios y areas de re-
poso atractivas se convierte en un auténtico imperativo aunque
sblo fuera por razones puramente econdmicas. A lo largo del - -
afio -y muy acusadamente en los meses de verano- las calles cen—
tricas sopertan una afluencia masiva de personas ~-turistas ¥
residentes- que deambulan, gezan del paseo y del sol 0, en sue
ma, nsan las calles y plazas peatonalmente. To gue Ibiza-ciu-
dad puede ofrecer a este paseo es (fuera del casco histdrico)
una cuadriculs maciza de edificios sin interes, calles sin ar-

‘bolado cedided al tr&fico y alguna plaza inhéspita. La irrup-

cién del tréfico rodado y los vehiculos aparcados a bordillo
de acera ha llegado a minimizar los atractives de los espacios
que si tienen un gran atractivo urbanot 4si, 10 fnico intere-
sante, desde el punto de vista paseo-secuencia visual, se re-
duce -y en zonas muy concretas- a las fachadas de los edifi-
cios, lo intrincado y pintoresco de los tramos o alguna pers-
pectiva no degradada (o sea, lo que ya estaba alli). Las areas
de reposo y verdor tan necesarias en un pais mediterréneo son
practicamente nulas. Este conjunto urbane provee, a duras pe-
nas, el espacio pera uno de los principales atractivos de la

[
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‘ciudad:el trasiego de gentes variopintas, la relacibn, el

paseo, el revolver por tiendas o tomar el sol en una te-
rraza o en alguno de los escasos bancos piblicos, el ver

y ser vistos. El casco antiguo de Ibiza se convierte, asi,
en un gran salén, activo e interesante. El @ esarrollo urba-
no de Fbiza no ha tenido en consideracibén este trasiego in-
tenso por las calles. El trafico, dificulta estas funciones
que, con una poblacibén més pequefia, eran satisfechas a la
perfeccibn. -

Algunas areas de¢ relacién y paseo tradicionales han su-
cumbido al trAdfico o han perdido sus arboledas. La rela-
¢cibn espontanea no ha sido precisamente favorecida por las
nueﬁas*ordenaciones. No se han pensado nuevas opciones
fuera de las que provee la iniciativa privada. Tras el
boom turistico han aparecide nuevos meeting points o se
han potenciado algunos de los existentes al aparecer bares,
cafeterias, tiendas.......comercios que no han hecho, . °
en la mayoria de los casos, sino escoger- en buena ldgica
de la maximizaciédn de beneficios las zonas més atractivas
0 spsceptibles de recibir este trasiego de gentes.

On marco ya existente y muy adecuado para la vica relacionsl

satisfactoria estd soportando una carga de gentes muy supe-

%4 ormientras se dificilta, minimiza o destruye progresi-
vanmente.
L

Tbiza practicamente no dispone de playas utilizébles en
el casco (exceptoFiguéretas). La mayor parte de la costa
de la ciudad -en especial la costa baja y arenosa- se
encuentra si no privatizada de derecho al mencs si de hecho.
Een el centro del casco las plazas hoteleras no son muchas.
Tbiza-ciudad no tiene una funcién de residencia turistica -
propia sino més bien de polo de atraccién (histbrico, pai-
sajistico, cultural, de bienes de equipo en general, de
CBD, comercial, ludico o de meeting place). EF esta fun~
cibn de imAn la que hay que fscilitar y potenciar a falta
de oferta de *ostas. | ‘
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La ciudad se ha extendide y macizado mucho en los file
timos afios y coincidiendo con el boom turistice de. la isla.
Con todo, sigue albergando una proporciédn mayor de residen-
ten -no ya de ibicencos- que de turistas. Los ensanches .
de Ibiza han sido concebidos con un criterio de mazima rentab
bilidad del suelo y minima clidad de vida a base de monéto-
nog emparrillados de viales que delimitaran la propiedad.

La vivienda de Ibiza esté pues destinada -en su mayor par-
te~ a cubrir una necesidad de techo primarioc v su esquema ur-
banfstico nada tiene que ver con el turismo. La trams ur-
bana del ensanche y el tipo de inmuebles recuerda al de
cualquier otro suburbioc espaficl de baja calidad. Los usua-
rios ni siquiera tienen el alivio del gran patio de manzana
del segundo Cerdé y, mucho menos, las fachadas abiertas ¥

los pasajes ajardinades del primero. \

Los estandares de las zonas turipticas -~ a pesar-del
escado nivel estético, el deterior de paisajes y la sobre-
utilizacibn de las playas - suelen ser mds altos en cuanto
a espacion libres y ajardinamiento. Lo verde tiene interés -
de cara al mercado -turfisticd o no- y esto ha sido berfec-
tamente captado por los promotores. Los hoteles y blogues
de apartamentos de la costa no ofrecen, en general, la es-
tructura de manzana continua y maciza de los ensanches en
parte por iniciativa oficial y, en parte, por politlca de
rentas. El ratio espacio libre/superficie construida suele
ser més favorable en las playas. & menudo, este retranqueo en
superficie se compensa por medio de una mayor altura a base
de edificios singulares. Benidorm es un ejemplo tipico
de ciudad turi{stica = incluidos todos sus males - de nueva
creacién, hay bastante espacio libre y reverdecido, bloques
singulares altos, un cierto amorforde disefio y perspéctivas
urbanas de alghn interés.  El estado de la infraestructura,
la ordenacibn del tréfico ¥ los proyectos de ordenacibn
v remodelacidén urbana son més satlisfactorios en Benidorn
que en Ibiza. Tanto es asi que ~ preguntados los turis-"
tas a través de una encuesta realizada en varlos nicleos

costeros espaficles (incluyendo Ibiza y San Antonio), Be~

nidorm da las cotas més altas de satisfaccibn ( DR
' §
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Benidorm, sin embargo, se ha convertido en un tépico de zZona
de veraneo poco habitable con rascacielos y perpectivas dete-

rioradas. El que la concentracién de plazas hoteleras, el uso

de las playas y el gigantismo urbano es excesivo y refiido con
la tranquilidad mediterranea es un hecho aunque con el turis-
mo de masas el Mediterréneo tenga otra lmagen diferente y no
precisamente la més deseable y a imitar en todos lados. Sin
embarge dejando aparté el calificativo “"turistico" y consi-
derando Benidorm (como muestra) simplemente como una nueva
concentracidén (una auténtica new town), la calidad urbana de
esta ciudad es muy superior a la del ensanche de Ibiza o de
la mayoris de las zonas residenciales espafiolas de standing
medio. El turismo ha alineado un nuevo tipo de centros fa-
briles a lo largo de las costas.Estas nuevas fébricas (apar-
tamentos, hoteles...) dan una silueta y una ordenacibn radi-
@lmente diferente a la que ofrecen los bloques de residencia.
Quizhs Benidorm sea el caso mis tipico de esta nueva indus-
tria sin humos. Como toda concentracidn industrial -a pesar
de lo aventurado del término en una actividad basicamente
terciaris~ el paisaje en que se orienta se deteriora- De to-
dos modos, aun en las industrias propiamente dichas con chi-
meneas y depositos, la factoria suele ofrecer una imagen nmés
din&émica y una fuerza escultérica mls acusada que las gene-
ralmente romas y andnimas residencias para los trabajadores
de la factoria. Forzande un poco la imagen se pueden hallar
paralelismos con el caso urbkanc de Ibiza,

La$ nuevas ciudad turisticas son frecuentemente cipdades
en altura.El caso opuesto es el urbanismo en extensidn de ti-

po nérdico. Una ciudad-jardin de este ltimo tipo {(con abun-
dancia de verde privado) supone un gastoc considerable en in-
fraestructura y, a menudo, una vida de relacibn escasa.lo
verde debe entrar en la vivienda ¥y puede ser atendido por el
residente pero, frente a la opcibn verdeprivado/verde pﬁblico,
parece preferente una mayor concentracibn dembgrafica y abun-
dante verde comunal. Este verde comunal abundante no supone-
-al menos para ciudades pequefias y nedias- los grandes par-
ques interiores tipo Hyde Park o Retiro sino, més bien una

- potenciacién del esquema mediterréneo de papip/p}aga-de-dar—

din-de~barrio/rambla/ Agora. Tampoco abogamos para Ibiza por

los grandes bloques residenciales ni por el urbanismo en exten
b
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sidn que ha deteriorado centenares de hextéreas de nuestra
costa con urbanizaciones a base de villas (caso de Jhvea .por

ejemplo) sino por un esquems més orgénico dentro de las coor=

denadas del pueblo o grupo de pueblos mediterrfineos en tormo
a una plaza, rodeados de espacio libre o de labor, con barrios
individualizados. La jerarquizacidn de estos espacios de re-
lacibn y la idea de todo urbano la da la mayor concentracidn
de funciones del centro/plaza/espacio relacional, principal.

El centro/Agors/jardin es una constante en los paises la-
tinos. Frente a la individualizacién absoluta de la vivienda
con delimitacién cara de su perimetro de corte nérdico, la
plaza latina congrega shora como congregara al habitante de
las.insulae romanas. El clima invita al paseo o el descanso
y -én un esguema de viviendas en pisos- suponé la finica opore
tunidad de tener aire libre.Como todo pueblo con bienes esca-
soscclos microclimas soleados, la sombra, o una fuente se con-
gsumen con fruicién.. Una funcibdn que este patente en la plaza
recoleta, y en el patio romano o &rabe y que se esta empezan-
do a canjear por una fruicién prefabricada y embotellada y,
por supuesto, no gratuita. Aparte, muchos turistas tambien
esperan encontrar ese tipo de ambiente_de'pueblo latino, ¥
consumir aquello que la urbanizacidn desordenadas y el tré&fico
y el consumo homologable estan destruyendo.

Este centrofégora puede ser, por tanto, un pivote con el
que conecten una serie de pivotes ceda vez més reducidos, in-
timos y cercanos al hombre cuya vida gira en torno a ellos.
Tos pivotes relacionales-verdes deberén estudiarsey organi-
zarse como un esquema por medio de algln tipo de maclaje que
de una continuidad verde y de calidad a la urbe, Las ramblas .
de tradicién catalano~valenciano-balear pueden servir de nexo
a8 estas maclas,

Tenemo, por tanto, en el casco de Ibiza, una ciudad turis-
tica -en cuanto s uso- donde no viven turistas y. que no tiense
aspecto urbano turistico. Un ecsco antiguc que ya estaba alli,
un mar al que se vive de espaldas {(cortadc por las barreras y

1

containers del puerto) y un ensanche dormitorio mondtono y feo.

El uso de enfoscados de ripido envejecimiento, las calles
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sin pavimentar ¥ la ausencia de Arboles (166 en 1o0s ensan~
o ches sin contar con las aslameda$ de acceso) ofrece un aspec— .-
te desolador y en progresivo estado de deterioro. | )
Como se colige del cuadro "~ ,los 3,2 mZ/h, de espacio
verde en Ibiza (2,9 de parque plblico -soto y molinos- y 0,3
de jardin de barrio ) estén muy por debajo de los sténdares
residenciales espafiocles (9mZ/h. de parque piblico y & me/h.
de jardin de barrio) y quedan rldiculos frente a gran parte

de los extranjegpos. El ratic francés es de gn2/D de jardin -
de barrio y 10m</h. de parque plblico. En U.S.A. se fija como

norma general para zonas verdes 40me/h. En Amsterdam, en 1965
_ habia 23 m2/h. y se fijan 42'6 para 1980. E1 Rotterdan hay
h"“?b m?/h., E1 Rapport Reith establecid para las "New towna" in-
glesas un minimo de 40m2/h. (superior en las iltimas new towns)
" En Varsovia, para 1980, 25 me/h. ptblicos y 6 m2/h, privados
en el interior del casco. El plan general de Roma prevee 28 m2/h.
interiores al casco, etc.

Thl

Si el suelo es apetecible al especulador y al constructor
en el caso de Ibiza alin lo es mAs en estas ciudades, més den-
sas donde, ademds el reverdecimiento supone, a menudo yna re-
modelacidn total o parcial con derribo de inmuebles.

El deterioro del entorno que ha traidola urbanizacidén y la
especulacidn dei suelo en nuestro pais es superior al que han su
grido otras zonas con un éapitalismo_més avanzadoy, uns mayor
vigibén de futuroly una preocupacibn colectiva mis sbélida.

Aplicando la Ley del Suelo ( 10% libre por pdligono), el-
. ratio. libre/edificado, seria, para densidades de 500 hab/ha,
de 2m2/h. En algunas, zonas de Ibiza, con densidades de es—
te tipo = v aun superlores- no hay ningln jardin.

- En Ibiza a excepcién de la de Madrid (400 n Yy precti-

| camente inhumana  podeada de tréfico e inhbspita, no se ha
creado ninguna zona verde desde principios de siglo. Ia
necrdpolis y el soto - por su condicidn ﬁe recinteo arqueo-
lbgico y de zona 11bre de protecclén de o umentos y por
otras razones - diflcllmente pueden ser cons;deradas como
zonas verdes. EllPortal Nou es de escaso uso y de diseiio
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deplorable. Ia plaza del Parque (Plan Alonar, 1912) sclo
cuentsa con 12 &rboles ahogados por el tréfico y Vara de Rey.
(Plan Alonar, 1912)y Plan Reynes, 1915) tiene un uso mucho
menos satisfactoric del que podia tener tras la peatonizew
cibn de viales adyacentes y un redisefio (difucultado por
el nuevo pavimento de utilidad y nivel estético dudosos)
de la zona. En el muelle y el casco Antiguo hay algunos
frboles aislados. En Dalt Vila, los huertos privados dan
algo de verdor que de todas formas continua siendo eséaﬂo.
Igualmente en Molinos y Talamanca, el huerto privado“vér.
dea algo el paraje. En estos treg filtimos barrios y en

Sa Penya, la escala més humana de la edificacibn y lg d1-
flculﬁad de acceso del vehfculo son factores favorables.
Fiégueretes representa una ruptura total no-verde con res-
peto a la ordenacidn de Molinos, vuelven las cuadriculas
ortogonales hasta donde muere la ciudad, abruptamente en
el cementerio de cascotes antesala del campo. Es Vivé

¥ Can E§candell, dadas sus caracteristicas de eseaso suew
lo urbanizado, son susceptibles a ser ordenadas de una
forma m&s lbgica -en cuanto a espacion libres- aungue

solo sea aplicando la legislacién vigente.

Algunos viales de acceso y las calles de Bartolomé
‘Roselld y Conde de Roselld alinean en sus mérgenes arbo-
ledas. ZEstas lineas de verdor -con &rboles de tamafio con-
siderable~ que festoneaban muchas carreterss espafiolas han
sido blanco de la dendrofébia oficial en ares de un mal
entendido progreso .y seguridad (de la gque no es en ablolu-
to responsable el Arbol) tras la motorizacidn masiva del
pais.  Este tipo de dendrofobia hizo talar lam alamedas de
la avd. Wallis y de la Avd. de Espafia, medidas bastante -
absurdas y precipitadas (en gepecial 1la filtima) y con una
dudosa utilidad & corto plazo., Ia via de penetracibdn de
San José (Avd. de Espafia) se ha convertido en un circuito
de carreras de gran peligrosidad social ( se han registra-
do numerosos accidentes) que ataca al corazén de la urbe.
El cambio de rambla a carretera parece hoy, como se indicé
bastante inutil,
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La dendrofobia privada ha talado todos los Arboles que
existieran en el ensanche para edificar bloques de vivien-
das. Hasta en bloques de alto standing no se ha respetado
la vegetacibn, al contrario de lo que sucede en otras cip-
dades con unos promotores ¥y una politica de vantas mds avan-
zadas. No hace mucheo han sucumbide unas mggestuosas ara -

- carias que se levantaban mAs de 20 m frente a una tofre,
resto de un amapfde ciudad Jardin de Ibiza que pudo ser y

no fue. Quedan un par de ellas, varias palmeras aigladas . o

frente a la escuelg graduada, y alg(n eucaliptus que deben
Ser respetados de la plqueta ¥ pasar a la con81derac16n de -
patrimonio pfiblico, o monumento verde por su singularidsd.
‘La nisma normativa debiera gplicarse a las pocas, alinsacio-
nes de Arboles que aun quedan ¢ a los olivos centenarios

‘en zonas sin urbanizar. La ley del suelo recomienda la
creacién de zonas verdes alli donde ya exista arbolado, lo
que supone un ahorroe en Jardinerfa al munieipio. E1 Plan

de Reforms Interior ha tenido este factor en cuenta.

La opinién pGblica -turistica y residente- ha captado
esta'ausencia de zonas verdes en Ibiza, Segﬁn ung encues-
ta 1levada a cabo entre la poblacién veraniega, la auseneia
de zonas verdes se situa en 82 lugar entre los defectos de
Ibize. El 56, 69 % de los encuestados deseaba mas parques
y el 59,05 ¥ que se plantasen més flores y el 48 +03% pés
Arboles. Sobre un baremo de 10 puntos, Ibiza s0lo alcane
za 4,30 en cuanto a parques y jardines ( aunque nos pare-
ce elevado). Preguntada la opinibn a una muestra de la
pob13016n residente en la ciudad sobre la Becesidad de es-
pacios verdes donde poder pasear o repossar tranqullamente,
el 92% corroborb esta necesidad. Este 92% representa la
segunda frecuendis relativa por cien més alta avalando
una opinién de todss cuantas se han expresado en la en-
cuesta. La més alta corresponde a la necisad de espacion
para juegos de nifios con el 96% del total. La necesidad
de espacios verdes y de Juegos infantiles preocupa a un
porcentage bastante mayor de la poblacibén de Ibiza que la
limpieza de las calles, la pavzmentaclén o la iluminscién,
puntos en los que la prensa parece sstar més senszblllzada
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con 1o que no refleja este desec popular més acuciante. Ene-
dudablemente, la iluminacién, pavimentado ¥ limpieza es al-
g0 submanable a cargo del erario pfiblico ¥ & llevar a cabo
en terreno pfiblico mientras que los solares necesarios pa-
ra equipar la ciudad son, en la actualidad, propiedad pri-

-veda e inmersos en la mecénica especulativa.

‘gomo vélldas por la pro

El problems de las zonas verdes es, pues, un punto deli-
¢ado - no solo en Ibiza - ya que 1): No parece colegirse
una wtilidad inmediata, acucismte ¥ cualificable de su exig-

' tencia, 2) Su ubicacibn presenta problemas y las razones

téenicad de esta ubicac én es dificil que sean aceptadas
iledad 3) : Los solares factibles
de ser convertldos én zona verde dentro del casco son muy
escagos 4): La decisién de afectar para zons verde un es-
Pagio conereto perjudicaria 1ndudablemente a unos indivi-
duos tamblén concretos, las yeparcelaciones y otros 51ste-

. Mas de compensacibn ason de dificil viabilidad 5): En suma,

el beneficio comunitario que se deducirfis de un reverdeci-
miento del casco es algo que es visto como deseable pero
ebstracto mientras que, el valor de cambio del suelo es

- algo muy ccncreto, én especial para los individuos afecta-~

dos. A menudo, el perjuicio causado - caso de aplicar la
legislacidn vigente en materia de adquisicidén plblica de
suelo para estos fines- a un pequeiio sector de ls propie-
ded parece tener mis peso, a la hora de decidir, que los &
beneficios que estas adqulsiclones reportarian a la comuni-
dad. SR

La legislacidn vigente en Espafla sobre zonas libres es
un tanto confusa y susceptible a ser interpretada por 1la
parte mis desfavorable para la comunidad. Urge, por tanto,
definir la nocién de espacio libre, de zona verde, de par-
que y establecer tipologias y funciones ( o disfunciones)
claras..

~Los espacios de uso pﬁbiico se pueden dévidir en dos grandes

grupos ( Plan Povincial)

G
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1) Espacios libres
a) Zonas verdes’'( 100% libres)
b) Zonas deportivas

2) equipamientos colectivos dedicados a actividades
no industriales ni de residencis (escelares, sanitaria,
culturalese, recreativas, comerciales, publico~administra-
tivas, céntros civicos, simbbdlicos o representativos,
gparcamnientoses....). En ellas pueden existir zonas ver-

" des vinculadas.

Dentro de esas tipologiss aparecen algunos pﬁntos que
requeririén casificacidn. Alguhos de estos usos pueden ser
de gestibn privada y lucrativos y otros son de gestibén y
mantenimiento phblico. ¥s dificil afectar suelo para equi-
po necesario pero de geatidn pri&ada como es el caso de las
farma¢ias. Convendria establecer baremoa para efectos de
conjunto teniendo en cuenta este factor.

Bl concepto de Zona deportiva tampoco estd nada claro

en lo referente a terrenos explotados y controlados por

entidades privedas que restringen su uso. Parece més cla-

_ro considerar las instalaciones deportivas como parte del

equipamiento.

Los juegos de nifios es slgo de dificil ubicacibn den-
tro de este esquema. |

El citado esquema no se presenta como un todo armonio= -
80 y organico y de gestibn conjunta.

Quizés el concepto deé zona verde sea el punto menos cla-
ro y qué trataremos en mayor profundidad.

De acuerdo con la Ley del Suelo, la extensidén del espa-

cio libre debe corresponder, en los Planes Parciales, para
-cada poligone ( sin perjuicio de que puedan dedicarse a este
fin otres zonas en el programa del Plan General ), como

minimo el 10% de la del edificable y "en proporcién adecua-

~da 8 las necegidedes cblectivas", formulacidn bastante am-
- bigua si se tiene en cﬁfyta que un aumento en la poblaclén
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0 una mayor concentracibn de esta hace crecer las necesidades
no de forma lineal sino a un ritmo mucho mayor.

Atendiendo a la variasble densidad de poblacibn s+ Tarrafo y
Borja han elaborado unos standares deseables que, aungue mode-
destos en comparacidn a los de muchos paises, son, al menos,
realistas dada la situacidn espafiola:

Densidaéd residencial % Espacio libre
(en hab/ha.)

Hasta 200 10
de 200 a 250 ~ 12,5
de 250 a 300 o 15
de 300 a 350 | 17,5
de 350 a 400 20

Muchos de los nuevos suburbios en Egpafia (aparte los ba-
rrios antiguos) y alguno en Ibiza, superan estas densidades.
Considerando la proporcién fijada pér la Ley del Suelo del
10% de zomas libres para cada poligono, el standard ?one den-

gidades de.SOOEab/ha. serfa de 2 m2/h. congiderado momo minimo
deseable., ' '

A menudo, las demoras administrativas y los retrasos en
la redacciones de planes hacen que cuando estos han sido ya
confeccionados no queda suelo para cumplir el minimo legal.

En Ibiza, debido a la agrupacién en uno de seis de los
poligonos que delimita el Plan General se satisface con el
goto y la necrbpolis el 10% de zofias libres. Dejando apar-

te lo muy extrasfio ¥y poco adecuado de esta agrupacibn, las

zonas verdes de Ibiza ( ¥y en especial estas dos) no son -
claramente tipificgbles como zonss verdes.

Existecomo vemos, muy a menudo un error de planteamiento

en cuanto a8l sentido de zona libre y en especial de zZona
verde.
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Las propﬁestas del trabajo del seminario de Socioloéia Ul
bana y Rural del Centro de Estudios de Administracién Iocal en
Madrid, elaboradas por Mario Gavinia y, mhs concretamente, laa

~que el equipo de Gavinia ha venido desarrollando en Benldorm

(seminario de Sociologia Urbana, Rural y del Ocio), aplicadas
s ciudades turisticas, ofrecen una pauta metodologica muy cla-
ra para el analisis de los espacios verdes pfiblicos interiores
a la ciudad. Las propuestas presentan'la posibilidad de reali-
zar un andlisis estructural y funcionalista (organizaciédn del
espaclo verde y de sus alrededores a las funciones que cumple)
v dlaléctlca (anélials de la totalidad de conflictos que sur-
gen tanto en el 1nterlor de la zona verde en sf, como conse-
cuencla de la estructuracién funcional, como de las cbntra-
dlcclones que surgen entre la ocupacidén del guelo por espacios
verdes con otras posibles ocupaciones (residencial, comexrcial,
circulatoria, etc.) ( ). AnAlisis, adecuando’las pautas e-
laboradas por el seminario serian imprescindibles a la hora

de organizar y disefiar cualquier zona verde- Cada propueéta
del P.H.I. debe conllevar un estudio y un cuidadoso proyec-

to localizado posteriores ya que la mera ub103016n de una

zona verde o una pueza de equipo aqui o alld o la considera-
cidn de una calle como peatonal es algo que queda en abstrac-
to'y'en el papel y a 1o que un mal disefic puede anular una
uena parte de su sentido. .

Las tipificacionea clésicas de zona verde son poco defini-
torias de lo que debiefq ger un parque 0 una zona verde va
que segln latitudes y formes de vida el concepto varis. no es
lo mismo Rengen'ts park que Versalles, el Yarque de la ciuda~
dela, el Tivoli, el Fondel's “ark de Ansterdam o el intento de
ocupébion verde que fue el_People's Park de Berkeley,. todos
ellos zonas verdes interiores al casco. un parque, como t0do
espacio urbano, es una funcidn -o una serie de funciones-
que. tienen lugar en el tiempo con unos actores~usuarios, pro-
ducto de més circunstancias, que se sirven del escenario que
propor¢iona el espacio fisico verde. Es én la relacién actor-
tiempo-funcibn en la que el espacio fisico ~marco- sdquiere
entidad. La ordenacién de este espacio debe adecuarse a la crege
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cifn o potenciscidn satisfactoria de esta relaciéne

Le ciudad medieval dispénia, tras salir por cualquief& de
sus puertas y en la ihmediatsa cercania,'tierrasde labor, bosg-
ques y aire de calidad. Dentro de recinto. las calles eran a
la vez, espacioc de ocio y de trabajo. lLas plazas, los mercados,:

las 4goras, en tormo a edificios simbdlicos ofrecian una po-

sibilidad de relacibén que han roto las nuevas relaciones con-
tractuales, la edificacidn del entormo rural, el automovil y
vy la organizacién funcionalista de la ciudad a base de ghettos
con escasas y concretas funciones. Dentro de la ciudad amura-
llada existian espacios abiertos (a Fesar del escaso suelo 1i-
bre que permitia la funcibén defensica) gque servian de rétula .
a las callejas y de centros relacionales muy abigarrados. Eran
frecuentes los huertos (aunque, generalmente, privados o per-
teneciente a parroquias o comunidades) y hasta los cementerios
junto & la iglesia que taladraban la réticula urbana con man-
chas de verdor. Los nuevosg ensanches han convertide el casco
antiguo en una isla rodeada de cemento y asfalto.

El hombre ahora dispone de mls tiempo libre que en cualquier

otra etapa de su aventura histérica. Un'tiempo libre necesaric

para aliviar el surmenage que imponen las nuevas realaciones
de produccién. Este tiempo de ocio creatico y recuperador vie-
ne, sin embargo tan organizado y programado con el tiempo de
trabago alienante la capacidad creativa y sensual, reflexiva
v hasta relaclonal del individuo se ve coartada. El aumen- , 
to de tlempo libre supone, pafa los rellenadores delfoclo,

ver una programaclén previs de este tiempo-~ El tlempo libre

e que dlisponemos es siempre inferior al que podria proporcio-
narnos la misma tecnologia que organiza el que ya tenemos. La
evacién .el campo. (a base de cufias entre espacios regulares
de tiempo de trabajo) va segmentando este continuo proceso

,de out put: trabajo/output: tiempo libre lleno y programado

restauracion, suefiow Haste este campo viene ya embalado por
los codificadores de deseos en embalajes vendibles. Con la
superurbanizacibén y mecanizacién de los actos surge el suefio

de la aldes .perdida, de la huida al campo, a la naturaleza.
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Aqui esté una de las claves del éxito de Ibiza: ese mundo rural
de casas modulares J payesas con trenzay Un mundo rural, sin

'embargo que pueda ser facilmente descodificado con nuevos elew

mentos urbanos de lectura. Rural pero no demasiado, nés bien

una extensidén verde de la urbe, Asf, Ibiza en sufic rural de mue
chos que la eligieron cono residencia o lugar de recreo se con-
vierte precisamente por ess eleceidn, en ciudad provinciana y va-
cia en 1la mafiana de domingo en que largas caravanas de vehiculos
buscan el campo, con lo que comienza un nueve ciclo.

La ciudad (en el caso de Ibiza de muy diferente lectura para
el ciuvdadano de origen gque para el que en "Vila" ha encontrado
la ciudad) Provee el espacio de la vida mecanizada como antf-
tesis de capo=vidalibre, aire puro, descanso- La ruptura entre
ambos ambientes (urbano/rurai) es absoluta. Mis absoluta por
parte de la ciudad que por parte de un campo cada dia mls ur-
banizado. ‘ '

Lo verde interess. Los medios de comunicacién de masas lan~
an programas ecolégicos y la propaganda presenta a los produc-
tos de consumo -incluidos los turisticos~ en un marco de salud,
aire puro y vegetal- Hasta los cigarrillos vienen as{ embalados
10 que ya llega & ser jocoso (Lola, nuevo paquiete de L.N., Eva,
vida libre-cow boy=Marlbough, etc.).

Proliferan las urbanizaciones con nombres idflicos ( el Vedat,
La Cafiada, Los olmillos, El Soto, Sierra de Madrid, Entrepefias..)
0 ruralizantes (Can furnet, E1 Tosalet...) a menude utilizando
la lengua local o “vernfcula$ con connotacios agrarias, Que popu-
larizan, estilizan, disfuncionalizan y masifican las arquitec-
turas y utensilios rurales como elementos constructivos o de
amueblamiento. Lo verde se vence. Es un buen eseaso y, por t&nto
deseado y cotizable, '

-r
.
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Si a través de una encu&ssta, en cualquier lugar, se rregunta si
whacen falta zonas verdes, la respuesta -como hemog visto en el

cﬁbo de Ibiza- serd seguramente afirmativa. Sin embargo, el nivel
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de utilizacibn de las zonas verdes es, a menudo, mucho menos
intensa que el de loig espacios prefiados de contenido urbano:
escaparates, cafeterias... La ideclogia clrdfila —-como la de-
fiende gavina- es a menudo un deseo abstracto, alge mis con-
cretizable, frecuentemente, en parcela de verde privado de ti-
po anglosajébn que en verde libre y comunal o gran espacio libre
y natural interior a la urbe, tambien de tipo anglosajén. El ciu-
dadano reciente, por otra parte, consume la ciudad como simbo-
lo de status, como sdquisicidén desarrrollista, frente a un pa-
sado campesino reclenﬁe ¥y precarlo. 4 nivel nacional. en la
misma medida que se destierra lo rural queda la nostalgia -o

la moda- la sublimacibn compensatoria del campo, 0 el campesi-
no idealizado y estilizado.

Decfamos que los fines de semana el ciudadano parte en lar—
ga romeria de automéviles a los origines, al campo. Este hecho
ya es patente en Ibiza. El ciudadano se ve precisado a urbanizar
ese campo. Segln un estudio del departamento de Sociologie de
la universided de Valencia, sobre la ordenacidn del futurc par-
que comarcal de Portaceli, el ciudadano suele ir al"bampo en
coche, cargado de artefactos (mesas, sillas, neveras...) pre-
ferentemente en grupos, a lugares frecuentados, vestido (en eg
pecial los nifios) pbco adecuadamente al terrenc y rara vez se |
pierde de vista al sutomovil. En Ibiza, en las playas mis ale-
jadas y de difieil acceso, fuera de algun excursionesta con to
da su parafernalia de "mochillaire", es raro encontrar espaficles.

3

La escisibn campo/ciuvdad, se ha convertido en absoluta. Los

‘parques urbanos no sirven, tal como suglen estar concebidos en

Egpana, paratténder un cable de unidén. Su uso es, a menudo, es-
caso. Habria que analizar sus funciones y replantearse su dise-
fio para que optimizase la satisfacecidn y dejara de ser un mero:
elemento decorativo como suele pasar.

La ciudad provee un espacio para la complejidad y la diversi

dad, frente a las reducidas experiencias que ofrece el diseﬁo
de los actuales parques ¥ Jardines.
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La primera funcién +de donde derivan los demAs- que debe te-
ner un parque es una funcibn de uso plblico, El que no tenga es
te uso parece un contrasentido con la noeién de psarque, contra-
sentido que, en muchos aspectos, es bastante frecuente. En la
mayoria de nuestros parques y jardines la superficie plenamente
utilizable -a nivel més alld del paseo llamemos "de. zapato de
charol" o de 1o vidual- es escasa. Los parterres de flores, el
césped no pisable, los monumentos, (en suma: el parque=meceta
ornamental) y hasta los establecimientos comefciales interfieren:
con el uso pleno o gratuito de una zona,

~ Fl parque de tipo anglosajdn con amplias superficies de ces-
ped pisable, donde uno puede tumbarse a tomar el sol, almorzar,
retozar, pasear © corretear'y jugar tiene tres grandes enemigos
en nuestro pais. El primero es algo biolbgico y probablemente
ireversible, el clima. La llamada "Espahia seca™ ocupa gran par-
te de la Peninsula e ineluye a Ibiza. Es algo realmente demen-
cial y un despulfarro el intentar hacer crecer pastor verdes en
Madrid o en Almeria sunque la jardineria oficial iy privada- pa
rece empefiada en elleo. Ante la imposibilidad de hacerlo ecrecer
se prohibe pisarlo .0 de hacer versiones en miniatura de parques
anglosajones pof medio de macizos de forma m&s ¢ menos arrinco-
nadas con palmeritas ridiculas entre rocallas aln més ridiculas.
Esto serfa el jardin maqueta para uso de gnomos mientras las per
sonags c¢irculan por caminos de losas. El cesped plenamente pisa-
ble sbélo aparece en lugares privados y caros,(hoteles, clubs de
golf...) '

El jardin clésico de tipo geométrico es caro y especializado.
Es preferible el parque boscoso mis seco, (tipo C™sa de Campo)
ninimamente equipado, producto de un clima mis dado al pino ¥
el monte bajo, como podria sér el Sc¢to, aungue esta zona, qui=-
zés fuera preferible dejabla como estld, ya que no es un parque,
(o lo es a cierto nivel) sino un descampado agreste que proteje
ahora la finica vista intacta de la muralla como la prot€gis’su

ausencia de arbolado en otras épocas permitiendo ser batids pof
la artilleria de la ciudad.
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Otrs opeidn frecuente en los jardines ¥ parques espafioles es
el antiguo jardin o parque clasico de planta geometrica y setos
recortados (parques de la Ciudadela, Parque del Retiro). Suele
tener una fﬁnci6n ornamental augne es muy apto al paseo tradi-
cional y familiar, o &l reposc. A veces tiene una funcidn cien-
tifica como jardin boténico. Es frecuente encontrar este tipo
de estructura en las plazas ajardinadas o en tramos de rambla
que funcionan como plazas. Como factor positivo, esta muy adap-
tado al clima, y como megativo, imponen unas plantas de comﬁor-
tamiento prefijadas y las opciones que ofrece son muy limitadas
¥y rlgldas. El trabago de jardineria es caro y especializado. las

‘wersiones modernas de este tipo de jardin suelen ser pretencio-

sas y muy poco afortunadas, extemporaneas y rigidass.

El jardin itelianizante y romantico,(tipo raxa), ofrece un
campo mAs amplio a lo posibilistico. El sistema de senderos,
pequefios altqzanos, fuentes y grutas da mayor margen a la ima-
ginacibén. ~frece tambien una opcidn a 1o erbgeno (que tan im-
portanté le parecia a Unford como posibilidad del sistema de
senderos) aunque en menor grado que el parque inglés, debido a
sus dimensiones mds reducidas y a la popularizacidén del aparts-
mento o la distancia qué permite el automovil. Es un tipo de
Jardin muy sugerente augne muy dificil de crear desde cero'y
muy fAcil caer en el itinerario sensibleroc y la rocalla,

El jardin recoleto y umbrioc, sensual, de tradicibn &rabigo-
andaluza abre un amplio espectro sensorial a partir de unos ele
mentog sencillos y preciados en un pais seco de soles fuertes.
El goteo del agua, las sombras, la escala. Sus dimensiones son
reducidas y en 81 no tienen cabida las estridencias.

El jardin japonés (no la versén tdpica del jardin japonés)
de imitacién, o el claustre silencioso, es tambien muy dificil
de ubicar y usar en su clave adecuada. El apelar a la sensiti-
vidad 0 al raciocinio individual o reducido en un jardin hete-
rogeneo y plblico es précticamente imposible como no se dispon
ga de muchas zonas verdes y muy diversas.

Aqui estriba la dificultad de disefio de una zona verde, en
las diversas funciones que cumple para gentes diversas. Debido a-
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las reducidas dimensiones del suelc disponible en el casco es
dificil situar su disefio con funciones diversas. Quizés el par-
que Gllell de Gaudf sea un rarc ejemplo —-enun terreno reducido,
de multiplicidad de funciones:; amplios bancoe que permitan forme
grupos de conversacidn ¢ sentirse solo & pesar de ocuparlo otras
personag, amplio campo a lo posibilistico, a lo imaginativo, al
juego al tiempo que cumple una funcidn repreéenﬁativa y simbo-
lica. La arquitectura y el diseno contemporaneos deben ofrecer
estas multiples opciones a le ciudad si no reunidas -dado la _
falta de espacio- si potenciando al méximo alguno de ellos, la
més adecuada al usuario potencial y al entormo fisico. ?

Sea cual sea el usuario y sean cuales sean las funciones de
un parque este debe ser plenamente utilizable. Lo representati-
vo y lo puramente ornamental no debe ser contabilizado com¢ 20~
na verde ya que incurre en falta de la primera premisa de un par

r

En algunas zonas ha llegado a contabilizarse como verde los
gsetos divisorios de calgzadas o los macizos alrededor de monumen
tos. El tréfico, a menudo; convierte en nuevas isletas diviso-
rias algunbs jardines. )

Log nuevos espacios cerdes ~o la reordenacibn de los antiguos-
deben ser estudiados como se indicd ya varias veces, dentro de
un esquema de vias peatonales, de sendas y de Agoras de relacidnm,
no como manchas de verdor aisladas o pulmones verdes ante la

_contaminacion del automovil- (Haria falts autenticos bosque para

esto). El parque o jardin es una pieza de un entorno y debe ser
estudiade con base hombre-usuario. Hste usuaric dibuja unos pa-
ttens de movimiento orgénicos que permean toda la ciudad -den-
tro de las posibilidades escasa, que ofrece la cuadricula via-
ria—,'Lo verde debe empapar la ciudad recobrando las calles su
funcién de relacidn y reposo ya que gran parte de nuestro tieme
po discurre en ellas. En Ibiza zun es posible desplazarse de A
a B peatonalmente ya qﬁe las distancias son cortas, el Eiempo
porosc del transfert podria discurrir a través de zonas &srada-
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bles y reverdecidas hasta la puerta de casa. Es asi{ gque el
parque se convierte en ganglio de un sigstems nés que en un mu-
2e0 botanico o unas macettas.

En una situaciédn normal de espacio verde/habitante seria poé
sible afrecer un amplio espectro de parques muy diversos, en nw
estra situacién un parque debe sep (cuando no claramente tipifi’
cado por sus condiciones ambientales) multifuncional ¥y polimor-
fo en su disefic sin que, por ello, puerda su inagen de todo opr-
génico~articulado aunque no desmembrado. La propuesta  pars el
Parque Lineal del Mediterrineo en Benidorm o -con sus limita-
ciones~ el Paseo Costero (Figueretes—molinos) de-IEiza apunta en
esa direccibn. Dado que seré usado por un amplio espectro de sen
sibilidades, sus significantes deben tener una primera lectura
Sencilla y ser al mismo, tiempoc. ricos ¥y variados ya que debe
tener Yn campo significativo extenso., Ademés de denotar descanso,
paseo,Jjuego... por mgdio de bancos, avenidas, mobiliario 1fidi-
co debe connotar muchas cosas diferentes a losg diferentes usua-
rios, especialmente si es usado por seres imaginativos como son
los nifios. Los nifios cuentan entre los principales usuarios de
Ahestros barque, parques que suelen tener un disefio represgivo,

aburrido y mmnocorde.

Se apuntd el mayor uso de zonas cargadas de iconos urbanos que
de las zonas verdes. A menudo; nuestros parques carecen gde tra-
diciﬁn, no corresponden & los deseos del usuari o no tienen sen-
das de accesgo adecuadas, T:hto los parque como las pogibles égg
ras de relacion presentan frecuentemente problemas de accesibi-
lidaa (Sbto, Parque del Mar en Mallorca...) A menudo se asigna

a férque los terrenos & afectados pars otres fineg 0 lnedifi-
ables o los menos atractivos a 1a especﬁlacién, precisamente por
las dificultades de acteso ¢ se recortan y constrifien los par-
Ques existentes con edificaciones y cinturones o pPenetraciones
de tré&fico (Casa de CAmpo, Montjuich..,)

Teberia estudiarse minuciosamente las tendencias y preferencias
peatonales y los elementos que interfieren en su discurso {(como
se apunté, la iniciativa privada conoce muy bien estag t-ehden-
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cias) ya que si la gente no va, por muy atractivo que sea un
paraje, su valor de uso eg nulo. El factor fundsmentsl para la
existencia de una area de relajamiento y relacidn espontinea es
la afluencia de gentes. La tradicién de un elemento importante
Y si no existe hay que crearla. precisamente por medio de sige
nificantes atractivos que potencien la zona, aunque estos feti
ches sean producto, & veces, de una falsa mentalizaciédn urbansa.
Unos significantes atractives en otra época pueden haberse desi
mantizado y quedado olvidados en otra. “nos significantes atrag
tivos a unos cuantos ~por muy exquisitos gue sean- pueden no
serlo a la mayoris.

Diversos factores, ademés de los apuntadés, pueden interfe-
rir en una senda. En ecaso de acceso -mecanizado, la falta de un
buen serviecip pfiblico de transporte o, en caso de acceso en vehi
culo propio, la falta de calzadas adecuadas o de aparcamientos
cercanos -que nunca estarén ubicados en los cascos antiguos: o
en zonag que interfieran con oiros uses, humanigzados, A veces,
las causas de 1a no afluencia se nos escapan por lo intercana-
lizadas. Tnto si el acceso es meclnico como peatonal la no
afluencia pueden tener causas disicas: dificultades de la senw
da {vehiculos. obras. msutopistas, tﬁnéles...), falta de visibi-
lidad ¢ conocimiento de la zona (para muchos turistas el soto ¥y
la Necropolis son areas totalmentedesconocidad), inhodpito de =
algunaes gonas, falta de vegetacidn, servicios o mobiliario.,.
Otras wveces, las causas pueden ser mentalizaciones: falta de
tradieién, automarginacibn ante los significantes ajenos de la
zona (H,ot del Lei de Mallorea bPara unos, zona de paellas y
tortilla de patatas para otros), corte de sendas per edificios
- poco atractivos a la nueva mentalizacion urbana (1g1981as, pa-
lacios, edificios pfiblicos, bancos, cuarteles, muros...), fal-
ta de reclamos urbanos o descampados.

31 una zona adecuada (o disponible) para prarque tiene dificul
tades de senda, habrias que, en muchos casos, facilitar una con-
tinuidad urbana, 1ndicéndula por medio de elementos que salva-
ran el espacio poco atractivo (a los 0jos del usuario). Esta
solucién crearia un ambiente quizés atentados a la dismorfofo~ }
bia de muchos arquitectos pero pbdria ser alge divertido y la :
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zona tendria un uso al verse potenciadg,

r

Las &goras tienen una gran importancia en la concepcidbn de
la ciudad como uso., Las égoras esponténeas existentes serian
completadas y descongesthnadas por otras provocadas (en las
zonas mis idéneas o més necesitadas de ellas), creando incen-
tivos al paseo v la relacidn. A veces, estos incentivos pueden
ser elementos como puestecillos ambulantes {caso del Patio de
Armas), kioscos (caso de ara de R v), cafés en la calle, ma-
nifestacios expresivas esponténeas (caso de Hyde Park Corner, de
la 58 avenida como teatro o Kingd Road como salén), puestos de

flores (Ramblas), Zocos.,.. Estos pasecs se dotarias de los ser-

vicios necesarios (incluidos los higiénicos de que tan falta
esta la ciudad) y de mobiliario y ajardinamiento. Las nuevas &
goras podrian surgir con una nueva concepcidn de la ciudad €en-
tro de relacién y comunicaciones de la Pl. de Toros) ¢ atajande
los disfuncicnalismos que las impiden (tréifico en la Pl. de _
Tur, y Palay}. ELl cierre al trafico de las zonas de relacion de
las zonas no aptas para el, es condicibn indispensable a este
usc relacional por puras razones fisicas.

Los nifics, a falta de lugares de juegos adecuados corretean
o pedalean por las tasas de las pocas zonas verdes existentes .
pudiendo:ser una molestis - tal como estan estructuradas y
dado la penuria de ellas- al paseante o al que disfruta del .
sol y la tranquilidad. La otra opcidn es pasear de la mano o
a la vista de sus turores (en una concepcidn de pargue "de
zapato de charol"), utilizan mobiliario lGdico infantil ina-
decuado o estan desperdigados -y muclo més divertido- por
zonas peligrosas..

‘ ) '

No hay que olvidar que el 96% de los padres de la muestra
de Ibiza notaban en falta las zonas de juegos infantiles.
Es natural, si se tiene en ?uenta-que el pésimo parque infan-
til de Portal Nou -~finico de Ibiza- tiene solo’ 400 me. En
cuanto a los turistas, el 40,94% desearia que hubiera mis ins-
talaciones para Juegos de nlnos, eJercmclos fi31%os ¥y deportes
( ) v el 35,43 % que lad playas tuvieran &reas acotadas y _
equipadas para nifios (1o que cusdra con las previsiones de Jjue- .
gos y deportes a borde ‘de mar de PJ/R.I.)

- .
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El problema de los Juegos de nifios es muy grave( ademis
de lo ya sefialado) si consideramos que el 50% de los nifios
de Ibiza jegan en su casa (tras el estudio de la vivienda
vimos que la mayoria de las viviendas de Ibiza son total-
mente inadecuadas para este fin), el 25% en la calle (que
dado el tréfico existente e algo muy peligroso), el 6% en:
el campo y el 2% en corretear por las murallas (quizas el -
8% mls afortunado ) el 11% en las pocas zonas verdes o pea~
tonizadas existentes (8% en Vara de Rey) y solo el 1% en
el ﬁnico_gspacio bPara juego de nifios, Fortal Nou.

Segln nuestras observaciones, la mayoria de los nifios
van acompaifiados a losg parques, incluido el infantil donde
el uso de los aparatos es minimo. En la calle o en 1g
Necrdpolis los nifios Parecen divertirse mis y estén solosg,

i '

Luis Moya ( } hace un estudio interesante de la eg- -
tructuracién seseable de un parque infantil seglin modelos
existente (extranjeros).

Segln Moya los auténticos Juegos de nifios deben tener cua-
tro caracteristicas constantes: fantas{s, aventura, imitg-
¢ibn a los mayores y desarrollo fisico. Caracterfisticas

que (a excepcidn muy discutible de la cuarta) no cumples los
standarizados, monétonos Y peligrosos parques infantiles con
columpuis y tubos de hierro-

Moya distingue dos grupos de edades: a) 2-5 afios. juego in-
dividual, materiagles élementales, arena, agua, hierba(es conveni
ente vayan complementadas econ gua:deria) b) mas de 5: juegosen
equipo, no debe establecerse apartheids éntre chicos de 5 a 15
anos.

Tenemos accidentados objetos evocadoreg,materiales de cons-~
truccibn, herramientos, requieren un adulto responsable pero no

control u orden. Conviené que exista un local cerrado de reu-
nidén, misica, trabajos “manuales, zona pavimentada para depor-
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tes y ejercicios y otro arbolado con bancos.,

Un solo recinto debidamente esﬁructuradg y dividido puede sa-
tisfacer a todos los niveles de edad sin establecer una segrega ‘
eibn con 13 zona de adultos que pueden colabarar pero no estable
cer un control directo en el nific que debe sentirse libpre pero
seguro en el recinto. Es probable la creacibén de un espacio de
este tipo para 200 nines (70 habltuales) con una superf;01e de !
1500-2000 m”, Su ubicacidén dieal es el centro de cads barrlo,
cercano al usuario y de fécil gcceso, porque se convieete en el
centro relacional ( el 71% de los padres de Ibizaecha en falta ,
centros relacionales para sus hijos. De ser consultados los nifiog
( } el porcentaje seria, sin duda, mayor).

‘Un parque concebido de esta forma evitaria los peligros que
entrafia el juego entre coches aparcados y trafico,el que se hun
da una timba de la necrépolis sobre algun arqueologe amateur o
caiga un guerrerc de ocho anos murrallas abajo, aunque estas
dos filtimas instancias sin més raras que el atropello por auto=-
movil-— '

El ideal a tender es que la ciudad entera se convierta en
un fran campo de juego sugerente, socializador v SBguro para el
nific ya que es dificil crear mejor jugete que las murallas, el
Puig dels Molins, las calles o las barcas del puerto,
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ZONAS DEPORTIVAS
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Es dificil escindr este concepto del anterior ya que los
chicos mayores, en especial, tienen tendencia s Juegos y depor-
tes colectivos, su ubicacién no puede, por tanto estar alejada
de las instalaciones anterior. Fl deporte es algo gue atrae,
ademas, a todas las edades-

El 78% de los padres encuestados ( de nuevo el porcentaje
seria mayor de haber encuestado a sus hijos) indicd que hacian
falta jinstalaciones deportivas. Es una respuesta bastante natu-
ral si ge tiene en chnta que Ibiza, excepcibn hechs del raqui-
tico equipo del Paseo (Carretera) Marf{timo, no cuenta con ins—
talaciones pOblicas de &ste tipo-

"y

» : '
Los campos de juego existentes son, en su gran mayoria, prie-

vados o pertenecientes a entidades que, de alghn modo, limitan
su accesibilidad. Es totalmenteabsurdo que las instalaciones de
los centros escolares no esten, en genersal, abiertas a un mayor
uso comunitario o que no se exija lo propio -al menocs parc1almen
te a sociedades privadas.

Los turistas tambien han notado esta ausencia. Asi se expre-
sa el 40,94% de los turistas encuestados ( ),

Es curioso que el 39,37% de los turistas de la muestra re=-= -
coja la necesidad de reseryar espacios para juegos y deportes
espontaneos. La escasez de deporte-prictica frente al exceso de
deporte-espectaculo en nuestre pais y un cierto gregarismo y ne
cesidad de norma, so sblo privativa nuestra, ha maximizado la_
importancia del deporte como hecho competitivo y normativizado
frente a la expfesén corporal o el ejercicio espontineo. Este
ejercicio perfectamente p051ble en el gran parque amglosajén
pero no en un jardineillo con parterres, guardas y prohlblclo-
nes. Existen multitud de Juegos ~y una multitud aun mayor de
posibilidad de inventiva- que sélo requieren un espacio, como
puede ser el frisby, el lanzarse una pelota en corro, el foot-

ing,  la carrera de dondo cross-country, etec. ete. u otros que
requieren algunos elementos aunque no grandes instalaciones,
como es el badminton, el frontor, la equitacibn...El campo

D
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imaginativo es muy amplio si hay un espacio adecuado (vid: hyde
park) '

El mar y el agua como elemento deportivo (fuera de las acti-
vidades del Club Nafitico) estéd bastante abandonado asi como las
asi como las posibilidades montafieras de acampada etc. de Ibiza-
isla. | |

L.

FUNCIONES OBSERVADAS DE LAS ZONAS VERDES DE IBlZA;

Gaviria subraya en un proyecto de investigacidn scbre zonas
verdes ptiblicas interores a ciudades compactas y densas las si~
guientes funciones, a nalizar, que debe afiadir un espacio verde:

~-Sanitarias: contaminacidn, ruidos...
~Semantica.

~Liidica. .

~Erbgena.

~Pedagdgica etc.

Ia funcidn, o funciones, que tiene -o susceptibles de Tener-
el espacio verde deben ser analizadas (teniendo en cuenta la ti
pologia del usuario, la estacién, la lluvig...) en cada uno de
los espacios a ordenar. Asimismo debe analizarse el como se es-
tructuran estas funciones, cual es el uso real y el posible de
una zona tras una observacibén y un sondeo entre los usuarios rez
les vy potenciales. !

Debe analizarse tambien, el pargue en cuanto al contexto ur-
bano (tré&fico, comercioc. oxigenacibn...) las disfunciones actug
les o posibles y los conflictos —de todo tipo- que generaria 1a
afectacién de una zona con destino a parque y no a otros usos.
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Observandc las diferentes zonas verdes y Agoras de Ibiza po-
: demos acercarnos a un cqonocimiento de sus funciones presentes y
- posibles. De todos modos‘es'imprescindible ante de cualquier in
tento de disefio y animacién de una zona -o de la ciudad como to
do orgénico- Un andlisis més concreto. Este estudio concretizado

y de animacibén global para proceder al disefio definitivo se nos

. presenta como secuela légica del Plan y cae, ahora, fuera de los
limites de este informe.

Ademds de concretizar y cuantificar funciones y usos falte
estudiar a fondo las'poSibilidades de suministro de agua, man=-
tenimiente, jardineria, mobiliario y disefio mAs adecuados, sen-
das ¥ preferencias peatonales, posibles usos educativos, cultu~-
rales... de los parques y Agoras. Haria falta estudar las posi-
bilidades presupuestariass, el marco juridico v la integracion
en el Plan general; consultar la bibliografia existente y, fi-
nalmente, elaborar una serie de proyectos (organicos con res-
pecto al casco) de calidad.

* VARA DE REY

Zs quizd el saldn, el ambiente urbano mis rico de Ibiza. En
la zona del paseo se concretan muy diversas funciones, funcio-
nes que podrian ser desarrolladas de forma mucho mé&s satisfac-
toria tras la peatonizacidn y un mejor disefic de la zona.

Hay que distinguir entre las funciones de toda el area cua-
drangular que cubre el paseo, calzadas y aceras adyacentes y las
que son concretas vy privativas -o mas desarrolladas. de cada unn
de sus partes docotonizables longitudinal y trasverdalmente,

Atenderemos a la divisidn del cuadriléterc en tres zonas lon
gitudinales (W-E). ‘

14,-Desde cabegera del paseo 5 la trasverssl.
2a,-Desde 12 trasverkal = P2 id.

34 ,-Desde 2% tranversal a2 final E del Paseo.



¥y tres trasversales ( N ') que cortan a las tres divisiones 1ot
gitudinales (1,2,2) v a la subdivisidn B:

~A.-Acera y calzada S- )

1B,~Centro del cuadrildtero. Paseo propio.

iC.~Acera y calzada N,
A las dos calzadas y aceras longitudinales (N:-8) de los extremos
W y E del cuadrilétero las llamaremos o¢ (extremo )y B (extrg
mo Yo

Se han observado en el cuadriléters las siguientes funciones:

1.-FUNCION DE CENTRALIDAD. Como se indicé al tratar del cen-
tro urbano, en el apartado vivienda, la funcién de centralldad
viene determinada por la concentracién y complejidad de funclo-
nes que reune un espacio.

Un anéllsls funcional profundo de 1a ciudad nos daria una
idea mfs clara de los centros, a nivel de urbe, barrio o calle
por medio de una cuantificacién ¥ ponderacidn de¢ estas funcio-
nes, A falta de este andlisis cuantitativo, 1a observacibn nos
pueda dar una aproximacibén bastante precisa a la idea de centro,

En Vara ae Rey parece ser donde se reunen un mayor nfimero de
funciones de tada la urbe.

Seria muy importante , tambien, el cuantificar el nfimero de
vehiculos y de personas que, a diferentes horas del dia ( v se-
gln estaciones) utilizan este espacio Yy el por qué de este uso,
a simple vista, los caudales peatonsales son mas intensos (coin-
cidiendo con la permanencia prolongada en cafeterfas y terrazas)
seglin se desciende hacia el mar (E) el cuadrilétero. Podriamos
tomar como plvote la esquina NE del cuadrildtero (o sea, la es-
quina del Fontesol) ¥y un subpivote en el Kiosco del paseo) una
serie de cuartos de circulo concéntricos hacia el interior del
cuadriléterc, con menor utilizacibn segin los alejamos de este
centro.



Seéﬁn les horas del dia y la estacién, las concentraciones
de usuarios variarén. Asi, el mercado a horas comerciales
seri también un subcentro importante. Elfpuntésmaritimo del
muelle (especialmente en su esquina NE: La Bomba, Gmrijo) y
calles adyacentes en verano al anochecer concentran gran nii-
mero de personas. Las terrazas de las cafeterfas concurri-
das del frontis a horas soleadas (Valencianos, Estrella,
Montesol, Paris) nos pueden dar una pauta de*concentracién
en verano. ¥n una zona turistica, es precisamente el mi-
croclima lo que condiciona en gran parte el aflujo a unas
zonas u otras. Existen otros centros con unas funciones
m&s concretas (Ayuntamiento, Correos, Telefonos, embarca-
deros..... ), ' _

p ) y

Estos centros pelarizan una serie de sendas cuyo cudal
e itinerario sefia-urgente precisar, asi{ como el tatio
peatén (viajero en vehiculo).

Vara de Rey es, a falta de andlisis cuantitativo, se-
guramente el centro mhs importante de Ibiza. Dentro del
cuadrilatero, serf el sector o cubsector que mAs funciones
reuna el qoe define la centralidad del recinto y, por tan~
to, de la ciudad, -

FUNCION SIMBOLICA

La plaza de Vara de Rey es un elemento representativo
importante para la Ibize actual. Quizés el paseo, con su
ambiente cosmopolita y sus cafeterfias, refleje, hoy por
hoy, mejor que las antiguas murallas o que los hoteles’

masivos -comunes a todo el litoral espafiol- la Ibiza sur
gida del turismo y sus peculiares caracteristicas.

*
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Vara de Rey ha sido, desde su trazado a principiocs de
siglo, un espacio simbélicoe. La nueva cojunturaeconédmica
de la época: una burguesia enriquecida (finales del S,XIX
¥y 12 cuarto del XX) con el comercio el capital indianoc,
requeria un nuevo lenguaje autoafirmador que ya no lo sy-
ministraban las viejas murallas. Es a mediados ¥y finales
del siglo pasado cuando, en aras del "progreso" se derri
ban las murallas de nuestras ciudades y se desarrollan los
ensanches., - _ d

Dentro del esquema de la rambla tradicional (Paseo de
Gracia, Rambla de Cataluifia, Margqués del Tufia...) se ali-
nean las viviendas de la nueva burguesia bajada al llano.
Los significantes arquitecténicos se toman de los catélogos de
de las viviendas Wmregwesss del Ensanche Cerdd. Los infe-
riores medios suponen unadialectalizacibdn de este lenguagw~
je. EL paseo de Vara de Rey refleja el habla peculiar de
la Ibiza de un momento dado. El1 propic monumento, teatral
recorda&do-la actuacibngde un hijo de Ebiza en un aconte-

"pimientd bélico recientk, confiere a todo el confunto, en
8u épocé, un aire de modernidad, de deseo y bfiaqueda de

un prineipio de historia contemporines, algo desligado de
las Ibiza de inﬁramuros, un deseo de centralidad adaptada

& los deseos y necesidades de un momento social ¥ econb-
mico. La mera clase necesitaba fina afirmacién &pica, co-
mo lo necesito en U/S¥A. la clase gue hizo y consumid el
western. A falte de acontecimientos épicos propios (aunque
no hay gue olvidar el monumento a los corsarios) se levan-
ta el monumento Vara de Rey mientras gue en Madrid es Prim
o en Francia el soldado partiendo al frente del Marne.

En la Espafia de habla Catalana es esta epoce, la burgue-
sfa del comercio y el maquismo establece un puenté con un
tpasadc nacional que pudo ser y no fue. Es el mundo del.
neogdtico, de Puig i Cadasfalch de Domenech i Muntaner, de
la Renaixensa o del monumentd historicista propio (esta-
tua de Jaime I en Vaiencia, de los Corsarios en Ibiza, o
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de Pere el Gran de Barcelona), copta por cantos al ruralisme auw
téctono (monumento de Teodoro LIorente o del flamaao.Valencié en
Valencia) o al progreso (monumento al Marqués de C"mpos o a Ra-
mén y Cajal en Valencia) a tiempo gue busca una afiPmacién épi-
ca reciente,

El nuevo centro intenta dar a la ciudad una imagen dinémica
y difenrete a la que sintetizaban los antiguos centros: teocré-
tico/castrense/patricio (conjunto amursllado sintetizado en el
castillo/catedral/ayuntamiento), o menestral (ensanche de la Ma
rine sintetizado en el Mercado). La'catedral en muchas ciudades

‘guele servir de puente entre el centro castrense/feudal y el

menestral. Es un lugar de uso urbano y el mercado éuale tener

- lugar en sus cercaniss. En Ibiza los ciclos van m&s retrasadoes

y el centro menestral (Propic de la Baja Edad Media) no se afi-
anza hasta el 8., XVIII.

El hecho de que Ibiza tuvo durante mucho tiempo una funcién
eminentemente castrense y la catedral no sea una catedral gbti~
ca propia -centro relacional de la menestralis urbana-y expresi
6n de esta- sino una iglesia feudad y fortificada da claves a
este trasvase de centros.

Los antiguos centros continuan ejefciendo sus funciones aune
que estas se ven radicalmente minimizadas tras el boom turisti-
ce. El centro histérice pasa a convertirse en museo y cambis la
estructura de sus residentes. La desacralizacién de la vida su-
pone el circunscrbibir la catedral a funciones estrictamente re
ligiosas, (religiocsc-administrativas y representativas). El paso
de la Universidad al ayuntamiento smctual limits eus funciones a
las burocracias y gestoras. La pérdida de importancia estratégl
ca de Ibiza y » finalmente, la evacuacién de las dependencias
militares del castillo supone la etapa final de un proceso de

~minimizacién de la funcién aglutinadora y defensa del recinto

amurallado en tormo & la guarnicidn. Fl inmimente traslado del
Mercado al Ensanche supondré, tambien, el punto final de un pro
ceso de diveraificacibn del consumo y apariciédn de nuevos cene
tros comerciales.
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Vara fe Rey -¢ sus cercanias- alberga las catedrales de la
nueva conyuntura: los bancos (Junto a los que apifian agencias

. de seguros, oficinas, empresas inmobiliarias y turisticas..,)

¥, también, las catedrales del ocio de la postguerra: 10s ci-
nes remozados y ornados de mérmoles. Con las cafeterias, los
kioscos, las tiemdas, los hoteles de baso, los despachos... Va-
ra de R,y se recarga de todos los significantes de una época~

La silueta de la acrépolis tiene mayor interéds paisajistico
que el ensanche y aparece en multitud de postales Y folletos
ilustrados. Paralelamente, en todas lag peliculas, documentales
y en muchas postale§ sobre Ibiza aparece Vars de R:y. Los sig-
nificantes de esta zong tienen més paralelismos fuera de la ig-
la mientras que 1a acrbépolis es algo muy peculiar, sin embar-
£0 ni uno no otro dan uns imagen de la totalidad del casco,
D71t vila puede ser un significante mostélgico y arqueologista
como puede ser la catedral o la Generalitat de Barcelona o, el
Miguelete de Valencis o el Castillo de Bellver ﬁara la totali-
dad de sus cascos.

Una serie de elementos no arquitecténicos -en sentido estric
o~ pueden sur mAs definitorios de un entorno que los'propios
inmuebles, Asf. las salas de espectéculos de Ieicestep Square,
las redacciones peribdicos de Fleet St., las tiendas de Carna-
by o el elemento humano de King,s Rd, de la Bonba o de Vara
de Hey. Este elemento humano heterogéneo que confluye, como a
un imldn, en Vara de Rey es lo que nos da nuevae claves de sig-
nificacién para la Ibiza actusl. |

Les calzadas y aceras de Vara de Rey aparecen miAs cuidadas
(actvalmente se ha ravimentade el paseo), alli se colocaron los
primeros sem&foros (elements funcional e icbnico), los jardines
confieren una imagén cloréfila a Ibiza (a pesar de lae podas
desconsideradas) y hasta los cariones de la muralla sirven de pre
tiles al monumento. Es en Vara de Rey donde tienen lugar los
defiles y manifestaciones populares (Reciente visita del Ppe.
Juan Carlos), espectéculos plblicos (fuegos artificiales, csrre-

ras ciclistas, desfiles conciertos ia resar de haber desapareci-

do los restos de lo que pudo ser una banda de misicay~etc...).
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Vara;de Rey reune, por tanto, en si, muchos de los rasgos de-
finitorios de Ibiza, es tipica -en definicién de Ecol- a dife~
Tentes horas del dia reune una muestra bastante completa de la

poblacibn de la ciudad.

PUNCION IMPORMATIVA

Vara de Rey reune los centros de informacidn més importan-
te de la Idla. La funcibn informativa se concentra, preferente-
mente, en las ceras de los sectores A2 y Al (Agencias de Via-
Jes, Turismo, Iberia) aunque tambien en la otra fachada del pa-
860 ¥ calles colindantes (Aucona). ELl Kiosco del centro del pa-
seo cumple una funcidn informativa importante, y supone un po-
lo de atraccibn, A nivel privado, Vara de Rey es tambien un im-
portante centro informative a través de los particulares o los

‘bares y comercios de la zona. Tos camareros de las cafeterias

pueden incaminarley a menudo mehor que las oficinas al efecto,
a2 un hotel, un comercio, proporcionarie un apartamento, una

‘casa o decirle a que hora sale el avién de Barcelona. Casi to-

dos los negocios y espectlculos de Ibiza se anuncian en el pa-
sedo de Vara de Rey 'donde ya han hecho su aparecibn los letre-

ros luminosos. Convendria colocar aqui, planos, tablones o pog~

tes anunciadores prhcticos, exhaustivosg, de fhcil lectura ¥ bu-
en diseric que centralizaran la informacibn y aliviasen a la ofi
c¢ina de Turismo que, por otra parte, esta mal situada y es in.

‘suficiente a la complejidad de Ibiza.

FUNCION COMERCIAL

Ims dos aceras (A y C) en especial los sectores centraJes
(a2, 02) y el &ngulo WE congestionado (Cl) presentan una gran

actividad comercial, Vara de Ley sirve de distribuidor o ne=zo

comercial, Hacia el W, la zona de Ensanche. el tipo de comercio
tiene ppco que ver (como , en general, todos los usos del en-

'sanche) con el fendmeno turfistico. El'comercio all? ubicado

-
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(ensanche) podris encontrarse en cualquier ciudad espafiola de

tamafio similar: sirve, en especial & la comunidad regidente en

la propia zona. Hacia el E, el paseoc marca una gradacibn hacia

la Marina, con lo que mallacomercialmente hasta, cambiar de sig-
no en el mercado y, de nuevo, en la cefcania del puerto (bomba,
Mayor, Virgen, en parte Cruz etc.) con abundanciz de boutigues
yun pfiblico esencialmente forastero. La actividad comercial,
sin embargo del paseo. no es tan marcada como otras, hay comer-
cios clésicos y tiendas de paso ~estanco, souvenirs, comestibles
etc.= aunque dominan los bares y oficinas. La confluencia cop
la Marina influenciada por el paseo presenta caracteristlcas
similares a las areas de influencia N y S. del pasec aunque,

la potenciacifén del CBD en estasfiltimas zonas de edificios nue-
vos ha propiciado las oficinas y centros buroecfiticos.

Las sendas peatonales siguen el area de comercio intenso
polarizado por el Mercado, El1 Mercado conecta por Cruz y" Ani-
bal con Vara de Rey. Estas dos calles tienen un signo algo
difenrete entroncandoc la primera con ls zona portuaria,

FUNCION DE SAION.

Tradicionalmente, las ramblas Tipo Vara de Rey han sido zonas
de paseo y relacion, de observar y ser observados. Estas ramblas

-como la plaza o la Calle Mayor de muchos pueblos o Kalrerstraat

en Amsterdam, Via Veneto en Roma o en Copenhage son grandes sa- ‘
lones al aire libre.

Ibiza contaba con dos salones abiertos importantes: el Muelle
¥ Vara de REy. La importancia del primero llegd a ser mayor ¥
se vino abajo al irrumpir el trifico rodado, con el turismo.
por la tipologia de los locales y al popularizarse las cafete-
rias, la televisidn y otros actividades relacionales distintas
al paseo.

En el pasado afio, con el cierre del puerto y cando no hadia
descarga parece haber resucitado esta funcién del muelle que

. tiene grandes posibilidades de ser potenciada.
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La Bomba, en verano, es el gran saldn nocturno aunque el ele
mento fordneo supere en mucho al nativo que cambia poco sus pa=-
tterns invernales. '

La parte central de V,ra de REy (el paseo propio) no tiene es
ta funcién tan desarrollada como la calzada N. (en especial (1).
el tr&fico, los escasos pasos peatonales, los vehiculos aparca=
dos, el bordillo y el seto dificultan el accesc a la zona B. Las
terrazas han venido & suplir (en inferioridad de condiciones en
cuanto a espacio) al antiguo Paseo. la potenciacibén y redisefio
de la zona e8 bhAsica si se quiere maximizar esta funcidn.

'9

FUNCION DE MEETING POINT,

a

Ia funcibén de saldn, la de centralidad, el hecho de ser Vara
de Rey un cruce de caminos (nexo entre el ensanche y la zona an
tigua) y lo individualizado de sus significante hace de Vara de
Rey un excelente lugar de encuentro y de reunidén (meet=conocer
¢ encontrar a algﬁien conocido).,

Las cafeterias ofrecen un excelente marce para entablar co-
nocimiento asi como para la reunidn de conocidos. Muchos de los
negocios de Ibiza tienen lugar, precisamente, ex las cafeterias.
A nivel de conocimiento, el concentrar un gran nfmero de perso-
nss en posicidn estética ¥ la contigliidad de los emplazamientos
‘de las butacas, hace de las cafeterlas un centro de elecclbn re
lacional con mQltiples opclones.

Bl hecho de ser Vora de R:y un Iugar céntrico y de pasc, ha-
ce posible el volver a ver conocidos (en especial en(3). Es fre
cuente citar a los que no conogen Ibiza en la cafeteria Monte-
g0l, lo que nos da una nueva pista de la centralidad y lo indi-
vidualigado de la zone, Lo curicso es gue, el paseo propiamen-
te dicho no tiene tan marcada esta funcidn. El trasiego de gens
tes es menor y el disefic interno no es cbdmodo para la espera y
no se sefialan puntos'individualizables ¥ facilmente reconocibles.
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Quizéd el gentio amortigus la impaciencia de la espera. I.os pun-
tos de referencla, tan frecuentes en la totalidad de la zona de
Vara de REy no exieten en el interior del psgeo. Unicamente, el
monumento al general es un objeto reconoecible. En otras ciuda-
des son frecuentes las citas en nonunmento o edificies singula-
res. El reloz de la Puerta del 80l o el Palacio de Telecomunica
ciones en Madrid, la Opera o St. Germain des ‘res en Paris, el
Monumento a Eros en Picadilly, la puerta de 1a catedral de Colo
nia o del Duomo de Milén, la catedral o el Corte Inglés en Brr- _
celona, etec, En Ibiza, la carga seméntica, la multitud de atrac -
tivos sensorlales ¥ lo adaptable de un local como Montesol ha-
desplazado como Meeting poinsts az ctros puntos més significati-
VoS,

La peculiaridad de Vara de Rey como meeting point lo que atre
a gentes muy diversas (cuya variacién es patente a lo largo del
dia y segln las estaciones). Los domingos hay reuniones de Eim
tanos en el paseo frente al Bar Cristal . (133), y durante 1a Se~
mana de hombres de negocios en la barra del Montesol, de resi-
dentes y turistas en la terraza por la mafiana y nativos por la .
tarde, de pequefios contratistas en el bar Cristal, payeses los
domingos por la tarde en el Alhambra, parejas y grupos Jjuveni-
les en el Paris etc. Los iLbares de los alrededores (como el Do-
mingo, el Pereyra o la Bodega)-tambien tienen sy clientela de~
terminada. La mayor afluencia a un lugar o a otro viene, a me-
nudo, c¢ondicionads por los microclimas soleados (caso de los
Valencianos o la Estrella en el MYelle). “a zona de la Bomba,
que tambidn concentra emn verano a gran cantidad de personas no
es, sin embargo, un meeting place al nivel de C3. El tipo de
clientela en la Bomba-es aunque no lo parezca- menos hetero-
geneo y los locales menos diferenciados. La bomba es, mig bi-
en, un safién de paseo ¥y observacién., Fn la zona nueva de Ibi-
28, han surgido tambien -y precisamente en las cafeterias-
otros meeting points para una poblacidn mucho mA&s concreta. Las
zonas verdes de Ibiza, en gener?), no sirven como meeting
peints,



Las cafeterias, como mesting points, cumplen bdsicamente
una funcidn relacional ya que, no es la copa lo que se suele
buscar en primer lugar Sino la relacién. Las zonas verdes de Ibi
za -dado su mondtono disefio~ no ofrecen estas miltiples posibi-
lidades de relacibn

Para que exista relacibn hace falta gente. Si observamos Va-
ra de REy (convendria cuantificar estos datos) vemos que el nma-
yor caudal de gentes cioncide con la zona C, ¥y, en especial, C3
que reune el caudal de todo el ensanche W y N y los procedentes
de las paradas de autobuses con direccibn al casco antlguo Yy en
sentide contrario. Té@mbien confluyen los que cruzan el paseo
procedentes 0 en direccidn al ensanche SW. El C3 se reunen dos
sem&dforos que conectan uno con el paseo (B3). Jtro {(continunan-
do hacia 43) y con la calle de la Cruz (B3), importante arte-
ria comercial., ILa senda desde. C3 hacia la calle Anibal, busca
el paseo B3, cruza la calzads S(A3) gira en 1s esquina SE cruza
la calle y alcanza Bl continuando por la acera E de Conde de
Rosellén. EI tramo de las arcadas de Rosellén y Ramén y Tur y
el tramo B2 de esta calle, ocupado por otra cafeteria (Paris)
tiene menor trasiego de gentes (sgravado por el polo de atrac-
cibébn del Kiosco) debido a la dificultad de la senda.

Vemos también, que la acera N de Vars de Rey tiene mayor cau
dal peatomal que la acera 5. En primer lugar, aquella es mis an
cha, en segundo, el microclima soleado la favorece mAs en terce
ro, la senda es més directa y en cuarto, en ella se hallan upi—
cadas las terrazas frente a 1os bancos y negocios especlializados
de la acera S,

Augqne las cafeterias suponen un estrechamiento de los cauces
de las zonas de mayor caudal de gentes, es precisamente esta
aglomeracién lo gue se busca, aglomeracibn que corresponde con
un mayor nfGmero de incentivos urbanos, dandose una rela016n cir

cular.
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Hemos hablado del corte de sendas con 1a desaparicibn de in~
centivos urbanos. As{, en Barcelona, las Ramblas sufren una dig
minucidn dréstica de su caudal de peatones en su tramo mas cer-

cano al mar (atarazanas, edificios militares), en Valencla, en

la PI1A del Caudillo sucede algo similar con el Ayuntamieno y en

Palma de Malarca, los peatones del Borne desaparecen en las ca~
llejas de la margen derecha para ganar por el ellos el Paseo de
Sagrera o0 por la izquierds hacias la zona de la Seo, Adempas de

la ruptura fisica (trdfico) de la rambla del Borne hay una rup-
tura visual marcads por la Almudaina ¥ 1'Hort del Rei y edifi-

cios. sin escaparates, En Ibiza, la Barica Matutes y las dos ace-
ras porticadas de Rosellédn ¥y Tur 'y Palay marcan una ruptura si-
milazr. En finico incentivo al peatén para ganar la esquina SE (A3)
es la existencia de dos semiforos que le comunican con la Mari-
na y con el Paseo (y efentualmente con C3 como distribuidor ha-
¢ia el ensanche o la calle Cruz y el muelle),

La peatonizacién de la calzada Norte de Vara de Rey quizés
suponga alguna alteracidn de las rutas pero esta alteracidn pue
de que sea minima. Se evitarian los-ruidos v pelegors del tri-
fico y se ensancharia el cauce pestonal incorporande el paseo
aunque la potenciacibn plena de 1a plaza no se entiende sin una
olucibdn del conjunto del recinto entero, Pl. del parque, Rose-
116n, con tramo peatonal. En el plan de etapas provuesto o res
comendado en el Ap. trafico se desarrolla una scolucidn viable
a8 la desaparicidn del tr&fico en la totalidad de la zona, con-
dicién fundemental para su rrdisefic sobre mejores bases.

FUNCTIOK SENSUALIZADORA.

El arbolade, la arquitectura y el ambiente de Vara de Rey

es una puerta perfecta hacia el barrio antiguo desde la cuadri-
cula monétona ¥ carente de verdor del ensanche. Desde el punto

tambien humano hay una ruptura. 41 igual que el ensanche de Ibi
za. recuerda al de cualquier ciudad, la tipologia de sus habitan
tes no difiere micho de la de otros lugares de la Peninsula.
frentq a esta ciudad nueva, con unos significantes anflogos a
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los de la Espafio no turistica se va accedlendo (se encabalgan
en C3) a un mundo variopinto ¥ heterogénio, un auténtico esca-
parate de modas, actitudes y tipos como no existe otro en toda
la geografia costera espafiola -y difflcimente en Europa con es-
te grado de concentracién.

Observando cualquier cartel, spot publicitario o folleto tu-
ristico resalta un alto nivel de sensualizacidn. Esta sensuali-
zacibén no suele cuadrar con el producto ¢ lo hace de forms muy
burda. En Vara de Rey y otras zonas de la ciudad (Bomba, Estre-
lla, Plaza de armas...) la sensualidad ambiental adquiere una
mayor complejidad y originalidad. Este mundo colorieta ¥ sensual
ha llegado a definir, para muchos, a la isla entera ¥y a dlferen

‘clarla con otros lugares costeros de vacaciones. Ege mundo lo

busca el visitante y, afortunédamente, la realidad corresponde
al folleto y -al menos externamente~ esta allf. El paséo por
las calles se convierte asi en un teatro ablerto y gratuita,
Ibiza adquiere asi una complejidad que va més alld del sol ¥y el
agua marina. Vara de Rey es un excelente escaparate a esta conms
plejidad aunque sea a nivel de catdlago o de lectura concentra-
da y digerida.

FUNCION LUDICA

El trasvase del centro a Vara de Rey supone, ademis de la -
consolidaciébn del CBD, una ludificacién u sensualizacién de 1a
ciudad qQue no proveian los antiguos centros o giguiera las pri-
mitivas funclones del cuadrilatero., En Vara de Rey coincide la
zona de trabajo white collar con la zona del odlo que es lo que
a primera vista la caracteriza, '

Lessubfunciones 1lidicas de charla), ﬁaseo albergar, como apun
tamos, grupos de actores dlferentes a diferetes horas del dia.
por la manana y a mediodia es cuando encontramos un espectro hu
mano mis amplio. Par la tarde v d anochecer, el espacio de ocio
se escinde en torno a la casa, al teleV1sor, fuera de la ciudad
o en el getto liidico de la zona del puerto y Vara de Rey adquie
re rasgos porpios de calle mayor provinciana (como sucede losg
domingos) lo que 'le confiere un gran atractive.
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El centro de la plaza es utilizado por algunos nifiog., Muchos
m4s de los que puede soportar su tamafio. La mayoria de ellos
proceden del vecindario ¥, casi siempre, van acompanados. La
peligrosidad que el trafico confiere a 1la zona no la habilita
como parque infantil. Ademés 1la estructura del paseo apela mu-
cho menos & la imaginacidn del nifio que las murallas, el Soto
o la Necrépolls. E1 grupo de edad adolescente ha cambiado el
paseo por el deprte o la cafeteria o el espectéiculo.

El tipo de uso mAs adaptado a Vara de Rey parece ser el pa-
seo, 5in embargo, el Paseo Vara de Rey no es propiamente un pa-
Seo, a pesar de su nombre. Si observamos algunas plazas cuadran
gulares espanolas (caso Plaza Mayor de Madrid, o de Salamanca).
casi nadie pasea por el centro (en todo caso lo cruza) sino por
su perimetro.

En una plaza centrifuga en centro de la misma debe ser poten
ciado al méximo sise pretepnde su uso central. Es el caso de la
placa Reisal de Barcelona o el Parterre de V,lencis que actuan
como jardin de barrio, punto reunidn, de descanso, se celebran
bailes, hay puesto de sellos ¥y monedas etc. Este tipo de pla~-
za suele tener un monumento central (vara de R ¥ en Ibiza, una
fuente en la P. Reial, Jaume I en el Parterre) en tormo al cual
qira la sends de froma perimetral. En el caso de Ibiza la senda
viene cortada por las dos calzadas NS (Cx B) v hay una concen
traciédn en la esquina SE.

Este hecho de ser V™ra de Rey una plaza, chica con su actual
estructura de R,mbla, en las propuestas de pesatonizacién de vig
les adyacentes, se ha tenido en cuenta este disfuncionalismo.’

Ufla rambla tiene, vista desde su cabecera, un final que se

piwesw wn la distancia entre el arbolado y gentio (explanada de
Alicante, Marguds del Turia, Borne, Rgmblas de Barcelona, Alaw
meda de VAlenE

marcados bor cortes de trama y edificios grandes, un nuevo re-—
disefio de la plaza y su entorno (adyascentes, y Pl. del Parque)

debe olvidar la tradicinionaliimagen de rambls (que tenia un sen
tido sin el Crédito Bglear y con los arbolados de la Avda. de

ia). Vara de Rey tiene unos finales claramente

Espafia) y replantearse el espacic como dgora multifuncional otrs

funciones de V,ora de R,y
| ~39~
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4 PEDIATRICA.- Abundan las madres con coches infantiles y nifios
pequeiios. El acceso a la plaga es muy diffeil a causa de los boxr
dillos y el trafico. FAltan servicios higiénicos en l& zona fuee
ra de los bares.

5 GERIATRICA.- fspecialmente en la parte soleads frente a las cg

- feterias del final E del paseo, c¢uchos ancianos toman el sol en
los pocos bancos existenbtes o se protegen de &1 en las escasas
sombras.

& BUROCRATICA-~ADMINISTRATIVA.- A pesar de la abundancia de ofi-
cinas privadas, no hay ningln organismo oficisl (fueré de Turig
mo) representado en la rlaza. E1 preservar el Ayuntamento en una
ciudad~-musec como es Dalt Vila es totalmente absurdo e incompa-
tible con la ductilidad que debiera requerir la ffincién péblica.
Un centro civico-administrativo en las cercanias de Vara de ng
y conectado peatonalmente con esta parece ser una evelucion 16
gica—- Este centro pedria concentrar a la delegacibn de gobierno
hacienda (que por desgracia ya tienen edificios nuevos) sindi-
catos, chmara de comercio, y, por supuesto, GOrreos ¥y teléfogoé
cuyo emplazamiento queda muy alejado den centro. A Vara de R_y

o sus cercanias, seris urgente desplazar una estafeta de correos
¥ un locutorio telefbdnico. '

7 FUNCION DE RESIDENCIA.- Lag viviendas van siendo absorvidas
progresivamente por el CBD.

8 ROTULA DE UNION.- Peatonalmente e inadecuasdamente, en el momen
to presente, de tr&fico

9 TRANSPORTE/~ Parada de taxis, susceptible a ser trasladada a
Bartolomé Rosellé, como segunda etapa para que la plaza adquiers
su nueva fisonomia complets,

1O APARCAMIENTO.~ A extinguir.

11 ORNAMENTAT.-

12 REPOSO Y RESTAURACION/ -

el e
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 ZONA DEL SOTO:

El uso de esta zona en el momento actugl es escasisimo fuera
de alghn paseante solitario, un buscador de perspectivas o gru-
pos de nifios. El tratar de considear estazona como pPargque ur-
bano parece algo de muy difiecil visbilidad, ILa zona, aparte
de la funcidén de protectora de vistas a la ciudad-monumento,
tiene pocas més, fuers de la 1lGdica, (peligrosa), la de pa-
seo y quizéds la erbgena o alguna mis que se nos escapa. En
cuanto a querer considerar la zona como verde, carece de sen
das adecuadas, de arbolado, ¥y servicios y es escarpada. Lo
més adecuado serfa tocarla lo menos posible y buscar suelo
para zonas verdes en otros lugares del casco., Esto es, cla-
ro est&, muy poco viable aunque el considerar el soto como
la zona verde de seis poligonos (runides en uno) nos parece
algo de df{ficil justificacibn.

NECROPOLIS

Actualmente sus funciones se reducen a las culturales, re-
gidencia, lGdica y quizés simbblica. Ademds de presentar
iguales problemas para ser considerada como zona verde que el
soto afiade el de ser zona arqueolégica. FEdem en lo referente
a los seis poligonos. Fl estado de la zona es lamentable.

La necropolis se ha ido cogstriﬁendo en favor del solar edi-
ficable. Un buen trozo de la colina aun es de nrovniedad pri-
vada o militar.

La edificacidn de inmuebles entre la necropolis vy soto ha
impedido una continuidad verde v la preservacibn de una zona
de gran belleza. FEl nivel estético de muchos de los edifi-
cios de la zona (Soto+Necrdpolis) es depidrabfé.5E1 hecho
de que hayan sido declarados fuera de ordenacibn por bellas

arteg no simnifica gran cosa a corto plazo.
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PL., DE MADRID

De reducidas dimensiones, y disefio carente de imaginacidn.
Uso casi nulo, su redisefio vi enecond1c1orado a su integracibn
en ldasred peatonal.

PARQUE

De escasas dimensiones (12 &rboles), g pesar del eufemismo.
Abogada' por el tré&fico y convertido, dentro del esquefa ac-~
tual en aparcamiento y rétula de unién de trafico., Hay algu-
nas madres con nifios y un uso de los bancos cumple el uso en
general es escaso, ante la barrera de vehf{culos. Requiere
ubgentemente un redisefio.

OTRAS ZONAS VERDES

Las zonas verdes propuestas por el plan nos parecen ple-
namente justificadas como jardines de barric en zonas de
alta densidad. Ia propuesta es muy timide pero es la Gni-
ca viable de no optar por el derribo de inmuebles lo que es
una solucidn dificil,

La zona frente a la escuela Graduada nos parecenececesario .
gsea puesta en funcionamiento inmediatamente, junto a una red

peatonal en las cercanfas. El intensisimo (excesivo) uso de
la calle peatonizada junto a la clinica Alcintara por parte
de los nifios de la Pl. fr S. Telmo por estos, y por los an-
¢ianos y como lugar de reposo v de la red peatonal repavimen-
tada del puertec nos viene a probar lo adecuado de la medida y
lo necesitada que esté Ibiza de ‘espacios geguros y sin tr&fi-
co. Parece muy acertado el haber plantado &rboles en la Pl,
de S. Telmo. En la calle de la clinica Alcéntaras, el arbola-
do de la gasa ofrece sombras y una imagen visual verde por

lo gue coﬁviene respetarlo. Algunas de las zonas verdes
_previstas ya tienen arbolado. ‘

-4 2=
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Deberia dedicarse especial atencidn a las manchas Verdes
de Dalt Vila, algunas de las cuales se encuentran en muy mal
estado. : / _ £

L

AGORAS ¥ PUNTOS DE REUNION Y PASEO

Tos puntos de relacibn esponthnea es algo a tener muy en
cuenta en la concepgiédn de una ciudad con base Hombre y en
el MTrazado de una red peatonal.

Adem&s de toda la zona mencinada de Bomba-Garijo-Mayor,
que da un gran atractivo a la ciudad (quiza$ el mayor des~
de el punto de vista turistico), las calles peatonizadas ¥y
1a Pl. de S. Telmo, hay varios puntos de la ciudad, cuya
1iberacidén del trafico es urgente.

PLAZA DE ARCOS

Ademhs de ser una zona casi inviable para el tréfico,
rompe una de las perspectivas mée interesantes de la ciué
dad, causa melestias a los peatones e interfiere un uno
de los mavores atractivos de la ciudad: el mercadillo de
los Arcos. Este mercadillo que surgid de una forma aspbn-
tanea ha adouwirido un enorme interés v volumen que empie-
za A eximpir su ampiiaci6n. %n verano, la zona es un her-
videro de turistas estacionados revolviendo en los pues-
tecillos de abalorios. Tallegada de un vehfculo causa
muchas molestias y suscita comentarios desfavorables por
parte de los compradores ¥ curiosos., El mercadillo da
1a imagen que el turista espefa de Ibiza. Es quizés una
mixtificacidn de algo que una Vez fuera esponténec y aho
ra, €5 una relacidn mercantil como cualquier otra, pero,
todo turista que pasa por la ciudad visita el mercadillo,
se fotograffa en é1, a menudo, adquiere alge y queda encan
tado por la nota de exotismo (hoteles y playas hay en mu-
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chos otros lugares de la costa).

Ta Plaza de Tur i Palan o Plaga de Vils ofrece también
un ambiente variopinto, de pequefios comercios, restauran~
tes, galerias v gente heterogéneas, Con su peatonieacidn
la plaza volveria a ser habitabla va que actualmente el
trafico es una aubtentica molestia. Tras la peatonizacién
de 1la plaza el fenbmeno de los arcos podris expandirse,
por ella y subir %a cuesta hacia Desamparados y la Zona
verde de Sa Carrossa. La ciudad cobrarfa asi un aire de
autentico zoco de artesania, boutiques retaurantes, pues-
tos de flores, galerias de arte que la valorizaris enor-
memente ya que es}je parece ser el signo que va natural-
mente adgquiriendo la =zonsa.

MERCADO

El traslado de muchas de las actuales funciones 4l merca-
do nuevo aliviaré mucho el trafico de la zona. EL antiguo
mercado puede tener multiples usos, desde seguir siendo
mercado de comestibles a nivel de barrio a pasar a serlo
de flores, de tejidos, de pinturas y dibujos y hasta pue-~
de servir de tribuna de msica en algin momento. EI &li~
vio del tr&fico al perder funciones y la restructuracidn
y ordenacién del mismo, los naevos aparcamientos y viales
permitiréin el uso peatonal de forma absoluta en ls mayo-
ria de la zona y fuera de horas de reparto en el circuito
de entrada-salida. Una vez desaparezca el trafico y los
vehiculos aparcados y se repavimente la zona probablemen-
.te se observaré una revitalizaciédn del comercio ya que el
tipo de tiendas alli ubicadas no suministra materiales pe-
sados y voluminogos. Podria estudiarse un sistema de ¢b
checitos de compra a cargo de la comunidad de comercian-

" tes y al servicio del cliente como ya existe en otros lu-
gares y un sistema de transporte lento (el llamados pe-
descan o pedestrain) y pliblico en las zonas peatonizadas.

~ldfn
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MUELLE

La multiplicidad de competencias dificulta una solucidn
lb6gica para el muelle de Ibiza. No parece tenersce en cuen-
ta que el puerto y el muelle, &demds de ser una vilvula de
entradsa y'salida'de productos, es fisicamente -si no juri-
dicamerite~ parte de la ciudad.

En una época, el muelle era el paseo natural de la ciudad,
era incluso més utllizado que Vara de Rey. El paseo conti-
nuaba, a borde de mar, por la carretera de Sta. Fulalia has-
ta pasado el Club Naftico. FEsta (ltima zona se propene sea
recuperada, en parte, para el paseante. En cuanto al mue=-
lle el trasiego de bulldosers y containers y el trabajo de
carga y descarga, en suma, el muelle industrial imposibili~
ta todo paseo ¢ estancia satisfactora. Convendria cobtener
del Ministerio de Obras Phblicas una revisidn de los usos
vy zonificacibn del puerto ¥y recuperar al uso humanizado el
muelle. Ibiza vive de espaldas al mar.

£l muelle podria convertirse en una rambla, ampiiando
la zona de verdor y solo permitiendo el trafico rodado de
una forma muy controlada (como sucede actualmente). Ie
primera condicibn para que esta rambla pudiera ser uns rea-
lidad es el traslado del muelle industrial (especialmente
los rolones a una zona cercana al muelle petpolero ¢ entre
este y el Botafoc, en contacto con el nudo del cinturén de
ronda y no con el frontis de la ciudad. Bstamedida serfa
mucho més lbgica y més conveniente incluso para la carga ¥y

descarga ya que las camiones y containers tendrfan un acce-

LY

so vy salida mis sencillos que cruzar una zona tan congestio-
nada d¢omo el cruce Bartolomé Roselld/Ramdén y Tur/Muelle/Ca-
rretera de Santa Eulalia,

La ezistencia de esta rambla daria uwna ligazén a la ciu~
dad con el Paseo del muelle de la Avd. Carrero Blanco.

) 5ee



a3

Le zona del muelle comprendida entre la Estrella y Ga-
rijo tiene un uso peatonal y de estancia en terrazas inte-
sisimo, mucho mis gue la mitad Estrella/Rambn y Tur, con-~
centrindose en verano las gentes en La Bomba. En la tem-
perada invernal hay reuniones de signo diverso en los di-
ferentes bares y plaguelss a lo largo de todo el muelle,

La concepcién de la Pl. Garijo como rotonda de trafico
choca con el uso turistico de la zona. Es absurdo que la
actividad principal: el turismo (y aun m&s importante :la
calidad de vida) se vea supeditada o una actividad subsi-
diaria y cuyo origen es el prooio turisme, seria mucho més
atractivo el ver alinearse frente al frentis de La Marina
v La Penva b&rcds pesauerog, de vpassie, v recreo y cabota-
Jje oue rolones. El traslado del muelle indusirial al mue-
lle opuesto del puerto y del de recreo frente a la ciudad
quizas dafiara intereses mucho meros importantes que los de
toda la comunidad. Desconocemos las razones tecnicas sobre
la viabilidad de esta recomendadién.

EL BESPIGOM FRENTE A LA PL.GARIJO

Il futurc de estse zona que concentre a'gran nlmero de
anciagnos tomando el sol, nescadores y paseantes estf liga-
do al de todo el resto del frontis maritimo de la ciudad.

RECORRIDOS DE TINTERES

El P.R.I. ha intentado dar un contenido orginico a la
red de vias peatonales. Se ha tratado esa red como zlgo
inescindible del reequipamiento de laz ciudad. En el En-
sanche seris posible el avanzar un paso mids (una vez pues-
to en marcha el sistema de nueﬁos accesos y aparcamientos)
v proceder al cierre de aléunas calles estrechas y de poco
uso-fuera del aparcamiento-~ pasando de un esquema.de peque=-

fia manzana (con multitud de cruces) a la supermanzans con

tridfico en la periferia.
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El P.R.I. ha tenido también en cuenta una serie de reco-
rridos de interss paisajistico en la zona de Molihos-Necrﬁpo-
lis y Figueretes. Es de especial interés el paseo mar{timo
Es vivé- Figueretes-Molinos aprovechando la zona de paso cos-
Tero no edificado con algunos ensanchamientos que permitirian
el coneebiv su disefic como un auténtico parque lineal. TLa
recuperacién de las costas por parte del ciudadanc es algo
que se presenta como indispensable. Alguncs hoteles estan
utilizando estos terrenos de paso costero entre el edificio
y las concesiones de piscinas o embarcaderos, 10 que nos pa-
rece muy légico ya que se trata de terreno piiblico. Aunque |
no existen puertas que inpiden el paso el disefioc de los jar-
dines de los hoteles, a veces puede coartar a los no clien-
tes por lo que seria conveniente dejar bien claro ese paso |
en forma de paseo costero. T1 disefio v usos de este paseo/
parque lineal costero es acreedor de un plan pareial por si
mismo.

Una zona de elevado interés estetice que debe ser poten-
ciado es, sin duda, Dalt Vila. Ta civdad amurallada ofrece
un paseo/parque de repcso perfecto a lo largo'de su ronda
de fuardia con ensanchamientos verdes en los baluartes. La
acrépolis es susceptible también a ser rodeada peatonalmen-
te por la parte del soto.

OTRAS RECOMEEDACTONES

Ibiza no tiene playas en sus cercanias 0 las que tiene se
encuentran en estado deplorable convendria limpiar y poder
acceder facilmente y a las rocas del soto v a las playas al
pie del baluarte de Sta Llucia -sea por medio de escalera,
sea rodenado el espolén de Sa Penya, lo que permitiria la
unibn peatonal con la recomendada rambla del muelle Garijo/
/Vara de Rey Yy abeir asi el centro de la ciudad al mar, solu=

470



e

e

+

cidn a estudiar con los broyectos del M.C.P. que nos paracen
excesivamente amb1c1osos, ¥y con un estudio 1nsuficiente de las
necesidades- de todo tipo. de la niudad 7y Por tanto, suscepti
bles de revisién, ,

Se anuntd anteriormente el corte brusco comfn a casi bodas
las Areas urbanas, camno/ciudad . Thna posible forma de paliar
esta ruptura, al tiempo que se dotaba a Tbiza de una nueva Zo-
na verde de gran interés pedagbrico, serfa la conservaci6n de
alguna™feixa" en funcionamiento, con canales v "senia". Esto
supondrfa un. autentico musec rural en plena ciudad al tiempo
que abrlr{a la urbe al campo ¥ el mar a un tiempo. El interés
etnolégico e historico de las feixas es muy grande., La zona
cumplirf{a al tiempo que tendiaﬁos ung muestra cercana de au-
tentica arqueologf{s agraria. Aunque esta recomendacidn se
sale de los limites del P.R.I, es convéniente apuntarla ya
que parece més lbgico que el 1{mite del mismo fuers el clnturén
de ronda como minimo o que incluyera la zona de Paseo Mar{-
timo (gestiébdn Prlvada)/Talamanca.

, :

La conveniencia de abrir la ciudadwgl mar debiera incluir-

se entre las propuestas del P.R.I.. Una Zona céntrica ¥ abier~ 1
ta al mar serfa el lugar m&s adecuado para dotar de un nuevo

centro ¢ivico a la ciudad. Quizds esta recomendacidn se escape

de los terrencs de lo viable aunque no de lo deseable,

i -4 8-
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OTROS EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS

Paralelamente al espectacular aumentc de la poblacién y
del volumen construido, no ha habido un asumento del 2quipo
colectivo fuera del provisto por la iniciativa privada (tl
endas, Bares, restaurantes hoteles...).

Iviza cumple, con respectec a la isla s Formentera, como
ya indicamos, una funcién de centro comarcal. Si bien el
equipo que requiere una ciudad para un funcionamiento CoO-
rrecto es a veces usado por los propios ciudadamos. Fn .el
caso de Ibiza, parte de ese equipamiento es -0 debe ser-
usado por la totalidad de la comarca ante la existencia de
otros centros urbanos que lo justifiquen.

Se ha tratado extensamente las necesidades de equipamien-
to escolar, verde piblico, deportivo, aparcamientos, juegos
de nifos, guarderiss...

Los datos descriptivos, en cuanto a superficie actual ¥
propuesta en cuanto a necesidades futuras, aparecen elabo-
rados por el equipo de arquitectos redactores del Plan. Nos
hemos limitado por tante, a sondear el grado de sensibili-
zacidn colectivo entre estas necesidades.

Los marginales de opinidn sobre el equipamiento existen-
te son los siguientes:

. POCO___DISTANTE __ MAL EQUIPADO  FALTA

DEPORTIVO N 5e% 1 Qe 489% | . 98%
SANITARIO o 59% 27% 33% 61%
BIBLIOTECAS . 68 18 32 68
RECREATIVO ' 68 29 27 71
correos 39 26 . .y oA 41
TELEFONOS - ' 41 0 28 1o
BOMBEROS s 62 &
IGLESIAS ‘ .-10i' 4 9 3

AYUPTAMIENTO o 40
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El servicio cuya ausencis (absoluta) parece sensibi-
lizar mids al residente en Ibiza es el, pargue de Bomberos
(87%). Los tres valores poco, tistante, mal equipado,
de que consta la variable Presentan un alto porcentaje
de N.C. y no son representativos ¥a que lo que hay es
una falta total.

La segunda necesidad de equipo que preccupa a log

..feS1dentes es el deportivo (77%) que va se tratd mis

extensamente.

Le sigue el recreativo (71%). Aunque los centros
recreativos de iniciativa privada son abundantes (ba-
res, discotecas,...) y existe alghn club privado, se
echa en falta la existencia de autenticos centrog de
relaciones a nivel de barrio y, sobre todo un autenti-
co centro civico en el ceniro de 1a ciudad, con res-
pecto a este deficiencia expresan los turistas entre-
vistados en Ibiza por Gaviria: el 4C,15% echa en fal-~
ta fiestas populares, el 39,37% los espacios para de-

~portes y juegos esponténeos, el 58,58% un horario li-

bre en el comercio, el %2,28% el cine en varios idio-
mas, el 24,40% un parque de atracciones, el 13,38%

im casino donde esté legalizado el Juege, e1 11,81%
el gue la ciudad no funciona las 24 horas del dis,
solo el 6,29% aboga por la disminucidn del namero

de bares y discotecas, Como nota curiosa, al 36,22%
le gustaria que hubiera zonas reservadas en fas pla-
y88 para practicar el nudismo (en cuanto a este valos,
Tbiza de la cota mas alta de toda 1a ccsta espaficla)

( ).

In quinto lugar el 61% de los entrevistados CoONnS e

dera que faltan centros sanitarios. Porque son pocos
segin opinan el 68%, porque estan mal equipados los
existentes (37%) o porque estén lejos (28%). Ia caren-
cia de centros de urgencia a wivel de barrio es patente
en especial en zonas alejadas. Tn Ibiza existe, ademis



una concentracibn de las farmacias en el centro mien-
tras los poligonos distantes estin mal servidos. La
apertura de una farmacia es de dificil gestibn pibli-
ca yva que se trata de un negocio de tipo privado con
més regulaciones especfficas en cuanto a su igstala- ,
¢ibdn. La urgencia de este tivo de establecimientos de-
biera hacer reconsiderar esta postura y facilitarse y
activando, por parte de la administracibn, la apertura
de estos centros ~como algo inescindible del eguiva-
miento sanitario~ en los barrios més desfavorecidos.
p

%1l equipc sanitarioc, debido a la inversibn que re-~
gquiere v sus caracterigticas especiales, se debe tra-
tar como equivamento comarcal, a nivel hospitalario,
residencia de ancianos, centro de subnormales... ¥y
localizado a nivel de urgencia. Tsta localizaciébn
de las urgencias donde haga més falta se refiere a
centros phblicos y gratuitos.

Los turistas han notado tamhién estas deficiencias.
Agi, el 55,07% desearfia se instalaran establecimentos
para la recuperacibén del mantenimiento de la salud.

Ya en los afios 30, el arquitecto Erwin Broner constru-
vé un establecimento de bgte tipo en la plava de Ta-
lamanca muy rica en yodo. Tl edificio fué derribado
v sustituido por un hotel. De haberse servido este
ejemplo de hace més de 40 afios, al menos en alrunas
zonas, se hubiere comseguido diversificar algo el tu-
rismo y atraer un tipo de visitantes mucho més esta-
bles -~y rentables~ y ofrecer un tipo de serxicio -
cho menos homologable sl que pueden ofrecer todas las
playas del Mediterraneo. Los denotens del fturismo
han sido otros y han seguido los de la construccidn
masiva de hoteles y maximizacidn de camas. ILas con~-
secuencias-de este puso monomeltivo de sol, sin ofre-~
¢cer mas, el turismo de masas, los charts, los tours
operators ete. han quedado patentes a partir del
pasado afic.
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Directamente relacionado con la sanidad aungue sea

un problema de infraestructura urbana, el 78,74% de

los turistas desearfia que hubiera duchas y aseos en
las playas. Ia ausencia de duchas vy aseos plblicos
(no solo en las playas) es total. Il 62,20% dese-
aria se mejorasen los serviciog de salvamento y soco-
rrismo, el ¥59,05% que e limpisran las playas, el
51,76% que se aliviaran los olores de la ciudad, el
48,81% que se limpiaran las calles, el #43,30% que

se mantuviera limpia el agua de las playas ( ),
Como se ve, el desarrollo turistico no es una mera
suma de plazas hoteleras.

En sexto lugar, se echa ®n falta oficinas de co=-
rreos, {(4#1%), ya que son pocas (39%) estan mal equi-
padas (son de todos conocidas las colas ¥ los mini-
mos horarios laborales de la Unica existente) (24%)

v distantes (%9%). Las zonas alejadas y aun en cen-
tro propio Vara de Rey no cuentan  con una sstafeta.
Esto es muy importante en especial en una isla (las
oficinas de los Bransportistas =-Iberia, Aerpons, Rie-
T&,....) €stan tambien lejos) y, en especial, en una
economia turistiea. |

Con el 40% de los entrevistados se echa en falta
oficinas de leléfonos. EL #1% opina gue hay pocas
(solo hay una, lo cual parece ilégico para la pobla
cibén de Ibiza), el 24% opina que estén mal equipadas
(las aglomeraciones son frecuentes, las cabinas po~-
cas y de noche hay que contar con los teléfonos "pu~
blicos” de los establecimientos que, a menudo, no se
permite sean utilizados). De nuevo, en una isla ¥y
en una economia turistieca y con altos porcentajes de
poblacién forastera, este servicio es vital. El 20%,
opina que estén distantes. De nuevo de los barrios
periféricos y, mAs aun que Correos, del centor, una
central de comunicaciones, en el CBD, conectada con
el centro civico, administrativo y de relaciones, se

‘



presenta como muy importante. EI 40% de la poblacidn
de Ibiza opina que los centros administrativos (Ayun-
tamiento, delegacidén de Gobierno, Sindicatos, Hacienw

. da,...) estén lejos, se ve como algo urgente el des-

Plazar el actual Aguntamiente al CBD y a su posible
situacibdn en las cercanias de otros centros politico-
adninistrativos.

En octavo lugar, con el 3%, se echan a faltar igle~-
sias. El 10% opina que hay pocas, el 9% mal equipa-
das (insuficientes de cabida y horarios) y el 4% que
estén lejos las que hay. Fl 7,08% de los turistas
se expresan también en este sentido (deberia haberse
escindido la pregunta por confesionalidades).

No se ha estratificado las respuestas (por origen,
habitat, profesidn y barrio) por considerar -excepto
en el caso del barrio donde la variacibn es obvia ¥
responde a unas condiciones objetivas~ las variaciones
poco significantivas ¥y sin trascendsrcia.
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